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Foérord

Sikra och trygga hallplatser och ganganslutningar &r viktiga av trafiksidkerhetsskél
och for att oka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Det har linge funnits en efterfragan fran kommuner med flera att fa tillgang till en
generell, enkel och tillforlitlig modell som ger st6d for att gora 6versiktliga bedém-
ningar och for att prioritera behov av atgirder vid busshallplatser pa landsbygd.

For att kunna bedoma bussresenirernas olycksrisk och otrygghet vid samt till och
fran busshallplatser pa landsbygd har Trafikverket tagit fram en enkel modell som
beaktar de viktigaste faktorerna. Trafikens hastighet véiger tyngst, men modellen
hanterar berikningsmissigt dven trafikflode, sikt och belysning. Berikningen kom-
pletteras med en subjektiv bedomning. For en fa 6versiktlig bedomning av atgérds-
behov beaktas dven utnyttjandet, alltsa hur manga som anvénder hallplatsen och
ganganslutningen.

Resultaten ("risk och otrygghet” samt “atgirdsbehov”), som tar sérskild hdnsyn till
barns problem i samband med vistelse pa eller i ndra anslutning till hallplats, redo-
visas i siffror och i fargskalan gront/ gult/ rott.

Den framtagna modellen beaktar forskningsresultat, olycksstatistik samt ménnis-
kors behov och beteende. Den har testats pa ett urval befintliga héllplatser i Bor-
lange, Kil och Trollhittan samt remissbehandlats och férankrats inom Trafikverket
och hos Sveriges kommuner och Landsting, SKL.

Trafikverket kommer under de ndrmaste aren att fé6lja hur modellen anviinds. Detta
for att fa underlag for att utvirdera modellens tillimpbarhet vid inventering, plane-
ring och genomforande av atgirder samt for att kontrollera risktal och de faktorer
som hanteras i den subjektiva bedomningen. Trafikverket kommer &ven att 6verviga
en utvidgad tillimpning av modellen pa andra delar i transportsystemet.

Modellen ir framtagen inom Trafikverket. Den &r utarbetad av Anders Arvelius pa
uppdrag av verksamhetsomrade Samhille. Bertil Magnusson har varit projektledare
och Mats Gummesson har deltagit i projektet.

Lena Erixon
chef Samhaille och stf generaldirektor
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Bakgrund, motiv, kunskap, syfte, rad och framtid

Vagverket har foreslagit att kriterier for sdkra hallplatser for pa- och avstigning samt
sikra végar till och fran hallplats ska formuleras och tillimpas generellt av alla som
planerar och genomfor skolskjutsar (publikation 2008:27). Sikra och trygga hall-
platser och ganganslutningar &r viktigt ocksa for alla andra bussresenirer och for att
stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Det finns stor kunskap och manga rapporter som behandlar detta, men ingen gene-
rell, enkel och tillf6rlitlig modell som kan ge vighallare, skolskjutsplanerare, kollek-
tivtrafikplanerare med flera ett gott st6d.

Risker och otrygghet vid hallplatser &r storst pa landsbygd dér hastigheterna ar
hoéga. Det dr ocksa for landsbygdsforhallanden som det dr maéjligt att skapa och an-
vinda en enkel och tillf6rlitlig hallplatsmodell som beaktar olycksrisk och otrygghet
for bussresenérer.

Syftet med modellen ir att ge stod for att gora 6versiktliga bedomningar av befintli-
ga hallplatser och ganganslutningar pa landsbygd. Genom att inventera och bedéma
’risk och otrygghet” samt “atgirdsbehov” med hjilp av modellen skapas underlag
for planering och prioritering av atgirder. Andra syften &r att berérda parter ska ha
bra underlag for dialog, kunna hantera propaer och klagomal pa ett likartat sétt 6ver
landet samt fa ett bra stod vid planering av nya hallplatser.

De virden pa ”risk och otrygghet” samt “atgirdsbehov” som faller ut av modellen i
form av siffror och i firgskalan grént/ gult/ r6tt for bade hallplatsen och ganganslut-
ningen ir radgivande. Lokalt kan beslutas att t ex skolskjutsar i en kommun ej far
vara roda, eller att alla roda hallplatser inom ett vighallningsomrade ska atgirdas
inom 2 ar.

I framtiden kan grénsvirdena for gront/ gult/ rott komma att justeras om ambi-
tionsnivan foréandras.

Var sndll
l&mna bussen

foretrdde!




Modell for bedomning

Modellen hanterar olycksrisk och otrygghet (frimst for att raka ut f6r en olycka) for
bussresenirer vid samt till och fran busshallplats.

Modellen bor anvindas for att gora en oversiktlig bedémning av busshallplatser for
linjetrafik och sérskilt upphandlad skolskjuts pa landsbygd.

Modellen utgar fran fyra typer av hallplatser och fyra typer av ganganslutningar.
Trafikflode, sikt, belysning, hastighet och utnyttjande beaktas berédkningsmaéssigt.

Samlade bedémningar av savil hallplatsens som ganganslutningens ”Risk och
otrygghet” samt “Atgirdsbehov” redovisas i siffror och i en firgskala:
<25=Gront = Godként
25-60 = Gult = Grinsfall. Sok efter atgirder som kan ge gront.
>60 = Rott=  Utred mer noggrant. Beakta den subjektiva bedomningen
och 6vriga omstindigheter. Om bedomningen av ”risk och
otrygghet” och/eller “atgirdsbehov” verifieras bor atgirder
vidtas som ger gront eller gult.

Aven andra faktorer som inte beaktas av risktalen kan ha stor betydelse. Sddana
faktorer beaktas i den subjektiva bed6mningen. For busshallplatser som anvinds
av sma barn (6-9 ar, klass F-3) kan till exempel tung trafik och 6vriga omstindig-
heter ha siirskilt stor betydelse. Atgird kan dérfér vara motiverad dven om bedém-
ningen blir ”grén”.



Hallplatsen

Bedomningen begriinsas till att beakta de som anvinder hallplatsen
for att stiga pa bussen.

Vi skiljer pa fyra typer av hallplats

e Typ A innebir att vintande resenirer uppehaller sig vid en hallplats
som ir helt avskild fran vigen.

» Typ B innebdr att vintande resenirer uppehaller sig i hallplatsficka,
pa plattform eller pa en anslutande utfart.

» Typ C innebdr att vintande resenirer uppehaller sig pa en
véigren som dr minst 1 m bred.

* Typ D innebdr att vintande resenérer uppehaller sig pa
korbanan eller pa en vigren som 4r smalare &n 1 m.

For att bedoma ”risk och otrygghet” vid hallplatsen beaktas trafikflode, sikt,
belysning och hastighet. Risktalen framgar av mallen.

Vid subjektiv bed6mning av hallplatsens ”risk och otrygghet” anvinds en 5-gradig
skala:

1=trygg for alla, 4=farlig fér barn

2=osiker for barn 5=farlig for alla.

3=osiker for alla

For att bedoma ”atgéirdsbehov” beaktas dven hallplatsens utnyttjande. Risktalet
for antalet pastigande framgar av mallen. Bedémning av antalet pastigande behover
bara goras om atgiardsbehovet kan bli gult eller rott.

Vid subjektiv bedémning av hallplatsens ”atgidrdsbehov” anvinds en 3-gradig skala:

I=Ingen atgird erfordras S=Sok efter atgird A=Atgird bér prioriteras

Hog andel tung trafik, stort utnyttjande av hallplatsen, férekomsten av viderskydd
och 6vriga omstindigheter (t.ex svara vinterférhallanden) kommer att paverka de
subjektiva bedomningarna. Den subjektiva beddmningen av ”atgérdsbehov” ska
beaktas innan atgérder vidtas.




Mall fér bedémning av hdllplatsen

Koordinater:..................ccccocoooeiiiic,

Risktal, subjektiva bedémningar mm.

Fotonummer:.................c.cccoooooiiiiiiee

Typ A Typ B TypC TypD Anmarkning
Trafikflode: Arsdygnstrafiken, ADT eller upp-
<200 fordon/dygn 0 o 0 0 skattat "medelflode”
200-1000 f/d (o} (0] 0,5 1
1000-3000 f/d (o} (0] 1 2
3000-8000 f/d 0 0,5 15 3
>8000 f/d (0] 1 2 4
Sikt: Siktavstandet fran vigkant vid hall-
>200 m 0 o 0 0 plats 3t vénster (ndrmaste korfilt)
200-100 m (0] (0] 0 (0]
100-50 m (0] 1 1,5 2
<50 m (0] 2 3 4
Belysning: Vid hallplats
God (0] (o] (0] (0]
Dalig 0] o 0,5 1
Nej 1 1 15 2
Hastighet: Skyltad hastighet
30 km/t 2
40
50 5
60
70
80 1
920 14
100 17
10 20
Subjektiv bed6mning av Beakta om medelhastigheten avvi-
risk och otrygghet. ker fran skyltad hastighet och annat
Notera1, 2, 3, 4 eller 5 av stor betydelse
Utnyttjande: Antal pastigande/dygn (bedém
<1/dygn o 0 o o genomsnittligt antal). Ett barn
1-3 /dygn o 0 o 0.4 (klassF-6) rdknas som 5 resendrer
4-10 /dygn (o} (0] 0,4 0,8
11-50 /dygn (0] 04 0,8 1,2
>50 /dygn (0] 0,8 1,2 1,6
Subjektiv bedomning av Beakta om medelhastigheten avvi-
atgardsbehov ker fran skyltad hastighet och annat
Noteral, S eller A av stor betydelse

Anviind denna mall vid inventering av hdllplatser.

Anvind utrymmet pd baksidan fér kommentarer, skisser, atgdrdsférslag mm.
Bilaga 1 anviinds fér berdkningar.
Bilaga 2 anviinds fér sammanstdllningar.
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Ganganslutningen
Bedomningen begrinsas till den vig dir hallplatsen &r belidgen.

Vi skiljer pa fyra typer av ganganslutning till/fran hallplats. Vilj i férsta hand det
sdmsta alternativet och det antal pa- och avstigande som bedoms utnyttja det simsta
alternativet. Observera att ett mycket stort utnyttjande av en sékrare ganganslut-
ningstyp kan innebéra att denna ska viljas for att bedéma behov av atgird.

e Typ linnebir att ganganslutningen &r helt avskild fran vigen.

e Typ 2 innebér att resenérerna slipper passera 6ver vigen, och
beho6ver ga mindre dn 50 m lings viigen (mindre &n 100 m om
végrenen dr minst 1 m bred).

* Typ 3 innebér att resenérerna slipper passera Gver vigen,
men maste ga mer dn 50 m lings vigen (mer dn 100 m om
vigrenen ir minst 1 m bred).

» Typ 4 innebér att resenédrerna maste passera och ibland dven
ga langs vigen for att na hallplatsen.

For att bedoma ganganslutningens ”risk och otrygghet” beaktas trafikflode, sikt,
belysning och hastighet. Risktalen framgar av mallen.

Vid subjektiv bedomning av gdnganslutningens ”risk och otrygget” anvénds en
5-gradig skala:

1=trygg for alla 4=farlig for barn

2=osiker for barn 5=farlig for alla.

3=osiker for alla

For att bedoma ”atgéardsbehov” beaktas dven hallplatsens utnyttjande. Risktalet fér
antalet pa- och avstigande framgar av mallen. Beddmning av utnyttjandet behéver
bara goras om atgiirdsbehovet kan bli gult eller rott.

Vid subjektiv bed6mning av ganganslutningens ”atgirdsbehov” anvinds en 3-gradig
skala:

I=Ingen atgird erfordras  S=So6k efter atgird =~ A=Atgird bér prioriteras

Ho6g andel tung trafik, stort utnyttjande av hallplatsen, hog andel funktionshindrade
och sirskilt bred vig kommer att paverka den subjektiva bedémningen. Likasa
mittseparering, refuger, 6vergangstillen, gangpassager, avsmalningar och 6vriga
omstidndigheter (t.ex svara vinterférhallanden). Den subjektiva bedomningen av
atgidrdsbehov ska beaktas innan atgérder vidtas.




Mall fér bedémning av gdnganslutningen (den vég hallplatsen dr beldgen)

Datum:.............c.cooooiiieeeeeeee Signatur:...............ccocooiie e
Hallplats:.................cocoooooiiiiiiieee Riktningmot:................
Koordinater:..............c.cccocoovvevieiiieiiiiiece, Foto nummer:...............c..cooooovieiiiiiiicseese .

Risktal, subjektiva bedémningar mm.

Typ1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Anmarkning
Trafikflode: Arsdygnstrafiken, ADT eller upp-
<200 fordon/dygn 0 o 0 0 skattat "medelflode”
200-1000 f/d (o} (0] (o] 2
1000-3000 f/d (o} (0] 1 3
3000-8000 f/d 0 0,5 2 4
>8000 f/d (0] 1 3 5
Sikt: Typ 2 och 3: lings ganganslutning-
5200 m 0 0 0 0 en at sdmsta hall.
wowom o o 11 D
100-50 m (0] 1 2 2,5 hall.
<50 m 0 2 4
Belysning: Typ 2 och 3: langs ganganslut-
God 0 0 0 0 ningen.
Dalig o o 15 ] Typ 4: Vid gangpassage.
Nej 1 1 2,5 2
Hastighet: Skyltad hastighet.
30 km/t 2
40
50 5
60
70
80 1
920 14
100 17
110 20
Subjektiv bed6mning av Beakta om medelhastigheten avvi-
risk och otrygghet. ker fran skyltad hastighet och annat
Notera1, 2, 3, 4 eller 5 av stor betydelse
Utnyttjande: Summa pa- och avstigande. (bedém
<1/dygn 0 0 0 0,4 genomsnittligt utnyttjande av i
1-3 /dyen 0 [0 008 e (et rikmms som
4-10 /dygn Y 0 04 1,2 5 resendrer
11-50 /dygn (0] (o] 0,8 16
>50 /dygn (0] 04 1,2 2,0
Subjektiv bedémning av Beakta om medelhastigheten avvi-
atgardsbehov ker fran skyltad hastighet och annat
Noteral, Seller A av stor betydelse

Anviind denna mall vid inventering av gdnganslutningar.

Anvind utrymmet pd baksidan fér kommentarer, skisser, atgdrdsférslag mm.
Bilaga 1 anviinds fér berdkningar.

Bilaga 2 anviinds fér sammanstdllningar.
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Modellens anvandningsomrade

Oversiktliga bedomningar av befintliga hallplatser och ganganslutningar
Trafikverket och kommunen kan som vighallare anvinda modellen for att sys-
tematiskt inventera och bedoma befintliga hallplatser och ganganslutningar pa
landsbygd. Vissa uppgifter, som behovs for att bedoma ”risk och otrygghet”, finns
tillgdngliga medan andra inhdmtas vid inventeringen. For att fa fram en oversikt av
“atgiardsbehovet” maste subjektiva bedomningar goras av kunnig personal i sam-
band med inventeringen. Dessutom maste uppgifter om utnyttjande av de hallplat-
ser som kan bli roda eller gula bedémas eller inhdmtas fran ldnstrafikbolaget eller
kommunen. Resultatet av dessa 6versiktliga bedomningar av befintliga hallplatser
och ganganslutningar pa landsbygd kan anvindas vid lang- och kortsiktig planering.
Kommunen kan dessutom anviinda resultatet vid planering av skolskjutsverksamhe-
ten.

Dialog

Vighallare, skolskjutsansvariga, trafikhuvudmain och bussentreprendrer ér alla an-
geldgna om att de hallplatser bussresenérerna anvinder pa landsbygd &r sikra och

trygga. Dialog och samrad kring inventeringar, bedomningar och resultat &r viktigt
for att skapa samsyn, for att fa till stand forbattringar och for att undvika dubbelar-
bete.

Synpunkter pa hallplatser och dess ndromrade

Till vighallare och skolskjutsansvariga framfors synpunkter om riskfyllda och
otrygga hallplatser och ganganslutningar pa landsbygd. Modellen kan da anvéindas
for att bedoma savil "risk och otrygghet” som ”atgirdsbehov”. Vid sadana drenden
ar det extra viktigt att i den subjektiva bedémningen beakta allt som inte hanteras i
den enkla berdkningsbara delen av modellen.

Nya hallplatser

Trafikhuvudmain, vighallare och skolskjutsansvariga planerar for att anlédgga eller
utméirka nya hallplatser. Det kan handla om hallplatser pa landsbygd for linjetrafik
eller for sérskilt upphandlad skolskjuts. Modellen kan da anvéindas for att i plane-
ringsskedet bedéma savil “risk och otrygghet” som ”atgéirdsbehov”. Den kan da
ocksa anvindas for att se utfallet av mojliga atgirder. Det ér vid planering av nya
hallplatser viktigt att &ven gora subjektiva bedomningar f6r att kunna beakta sadant
som inte berdkningsméssigt hanteras i den enkla modellen.



Exempel pa lampliga atgéarder

En hallplats eller en ganganslutning kan bedémas vara riskfylld och otrygg (gul eller
rod) samtidigt som atgidrdsbehovet, till foljd av litet utnyttjande, dr gront. Det kan
ocksa vara sa att hallplatsen eller ganganslutningen &r gron eller gul samtidigt som
atgdrdsbehovet, till f6ljd av stort utnyttjande, blir gult eller rott.

Som ett forsta steg noteras vilka risktal som orsakat gult eller rétt . Bedom om det
finns sérskilt kostnadseffektiva atgéirder genom att ga igenom vilken effekt forénd-
rade risktal far.

Vaghallningsatgarder

Hallplatstyp

En mycket effektiv atgird for att fa hallplatsen gron kan vara att férse hallplatsen
med en plattform f6r vintande (fran Typ D till Typ B). En flyttbar plattform kan vara
en atgird som loser ett tillfdlligt problem (t ex ett barns behov under tre ar). Platt-
formar innebér 6kat vinterunderhall.

Flytt av hallplats

Det kan finnas skél att flytta en hallplats sa att sikten 6kar for viintande och/eller
passerande. Genom att flytta en hallplats med litet utnyttjande till en utfart (fran
Typ D till Typ B), blir den sékrare och tryggare. Givetvis maste ganganslutningen da
kontrolleras sa att risken och otryggheten inte 6kar (i de flesta fall 4r det ganganslut-
ningen som ir problemet).

Sdrskilt om gdnganslutning

Hastigheten har storst inverkan pa ganganslutningens risk och otrygghet. Sedan
foljer trafikflode, sikt och belysning (se mallen). En ganganslutning kan styras till en
sikrare gangpassage genom att t ex bredda en viigren eller sétta upp ett ricke. I vissa
fall kan dven en tunnell6sning vara aktuell. Att bygga en cykelvig eller komplettera
med en enkel gangvig/stig kan ocksa 6ka sikerheten.

13
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Sikt

Det dr framst pa det mindre vignétet som dalig sikt dr ett problem f6r gaende.
Siktr6jning eller kanske flytt/nertagning av privat staket eller hick kan 6ka sikten.
Att fordndra profilen eller linjeféringen &r andra alternativ for att 6ka sikten vid
passage av vigen.

Belysning

Belysning 6kar tryggheten och minskar risken for svara olyckor i morker. Vigbelys-
ning kan vara kostsam pa landsbygd, men nu finns solceller och rorelseindikatorer.
Med hjélp av sadan enkel belysning kan framforallt tryggheten vid hallplatsen 6ka.

Hastighet

Siankt hastighet far stor effekt pa risk och otrygghet samt pa atgéirdsbehov. En has-
tighetssidnkning ska f6lja Trafikverkets kriterier. Genom att till exempel en hallplats
forses med plattform och viderskydd bidrar man till att 6ka biltrafikanternas
forstaelse och acceptans for den ldgre skyltade hastigheten.

Indragning av hallplats

Nir inte fysiska atgérder eller hastighetssinkning loser problemet med risk och
otrygghet kan det bli aktuellt att dra in hallplatsen. Givetvis maste de alternativ
resendrerna da far vara godtagbara.

Annan trafikering

Ofta kan en r6d ganganslutning l6sas med hjilp av att bussen gor ett avsteg fran
befintlig strickning. T ex kan en vil avskild hallplats intill bostéder, affir eller skola
anvindas for busstrafik i bada riktningar.

Lingre avsteg kan ocksa behova goras. Da kan ett signalsystem som visar bussfo-
raren om det finns resenirer pa den avskilda hallplatsen vara en 16sning (bussen
behover kanske inte angora héllplatsen). Med hjélp av ett sddant signalsystem kan
annan trafikering 16sa problemet med risk och otrygghet bade vid hallplatsen och
ganganslutningen.

I skolskjutssammanhang kan linjestrickningen géras om sa att man i stérre ut-
striackning himtar upp och sldpper av barn pa ritt sida av en hart trafikerad vag.
Med hjilp av sma fordon 6kar méjligheten att nyttja det mindre vigniétet sa att barn
slipper en riskfylld och otrygg ganganslutning.



Generella atgirder med inriktning pa barn

Information

Information i skolor om risker och beteende i samband med skolskjutsning fore-
kommer i begrinsad omfattning. Barn och foréldrar har behov av god information
om de risker som &r férknippade med barnens fird till och fran hallplats.

Atgdrder pd bussar och andra stora generella Gtgérder
Exemplen nedan &r av generell natur och kan komma att 6ka trafikséikerheten och
tryggheten.

Forbud mot att stiga av bussen i den frimre dorren eller utfdllbar bom pa bussen
(for att minska risken med farlig passage framfor och skymd av bussen) &r troligen
inte tillrdckligt provat och utvirderat. Detsamma giller varningssignal till gaende
som ir pa vig att passera vigen framfor eller bakom

bussen. Ett 6verkorningsskydd framfor bussens ‘
bakhjul (som ska férhindra att nagon som ramlat e

under bussen blir 6verkord) 4r en annan nistan

oprovad atgérd.

Det har gjorts forsok med att forse barn med sén-
dare som automatiskt aktiverar en ”varningssignal”
vid hallplatsen. Detta for att uppmérksamma trafi-
kanterna pa att barn uppehaller sig pa hallplatsen
eller viigen. Att forse hallplatsen med en rorelsede-
tektor som arkiverar en “varningssignal” nir nagon
uppehaller sig pa hallplatsen kan ocksa visa sig vara
effektivt.

Det finns risk for svara olyckor till f61jd av att barn
och andra passerar vigen skymda av bussen. Flexi-
bla skyltar vid hallplatsen eller pa bussarna kan
dirfor komma att utvecklas och anvindas i stor
utstrickning.
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Bilaga 1

Protokoll for bedémning av hallplatser och ganganslutningar
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Lage och riktning

Dalporten

Mot Leksand

Mot Borlédnge

IpuejeAsjowl J9jjo JSPWWNN

Exempel

3

Noteringar: Férutsdtter att inga skolbarn (klass F-6) behover passera vigen. Ska kontrolleras.

Hastighetssdnkning bor 6vervdgas.
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Noteringar:
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Bilaga 2

Sammanstallning av bedomda hallplatser och ganganslutningar
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Lage och riktning Anmérkning

Exempel

3 | Dalporten, mot Leksand 56 | Utred gdnganslutningen
3 | Dalporten, mot Borlédnge 56 | Utred ganganslutningen

Aktuella hallplatser
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Bilaga 3

Hallplatser. Exempel pa resultat av modellen

och typ D (vantan pa kdrbana eller smal vigren)

Hallplatser av typ B (vdntan i hallplastsficka, pa plattform eller pa en anslutande utfart)
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I = n 2] (% T 4 -] o

Liten kom./enskild vig B <200 f/d |200-100 m| God | O | 30km/t <1 pass.

Liten kom./enskild vig B <200 f/d |200-100 m| God | O | 50 km/t 4-10 pass.

Liten kom./enskild vig B <200 f/d 100-50m| Nej | 2 | 70 km/t 11-50 pass.

Liten kom./enskild vig B <200 f/d <50 m Nej | 3 | 70 km/t >50 pass.

Liten kom./enskild vig D <200 f/d |200-100 m| God | O | 30km/t <1 pass.

Liten kom./enskild vig D <200 f/d |200-100 m| God | O | 50 km/t 4-10 pass.

Liten kom./enskildvig | D [ <200f/d |[100-50m | Nej | 4 | 70km/t | 32 |11-50 pass.| 38,4 |

Liten kom./enskild vag D <200 f/d <50m Nej | 6 | 70km/t | 48 | >50 pass.

Statlig vag B (1000-3000f/d| >200m | God | O | 50 km/t <1 pass.

Statlig vag B |1000-3000f/d| >200m | God | O | 70 km/t 1-3 pass.

Statlig vag B |1000-3000 f/d|200-100 m| God | O | 80 km/t 4-10 pass.

Statlig vag B [1000-3000 f/d|200-100 m| Nej [ 1 | 90 km/t 11-50 pass.

Statlig vig B [1000-3000 f/d[200-100 m| Nej | 1 [ 100 km/t >50 pass.

Statlig vag D |1000-3000 f/d[ >200m | God | 2 | 50 km/t <1 pass.

Statlig vig D [1000-3000 f/d| >200m | God | 2 | 70 km/t 1-3 pass.

Statlig vag D |1000-3000 f/d|200-100 m| God | 2 | 80 km/t 4-10 pass.

Statlig vig D {1000-3000 /d|200-100 m[ Nej | 4 | 90 km/t | 56 |11-50 pass.

Statlig vag D |1000-3000 f/d[200-100 m| Nej [ 4 | 100 km/t >50 pass.

Statlig vag B >8000 f/d >200m | God | 1 | 50 km/t <1 pass.

Statlig vag B >8000 f/d >200m | God | 1 | 70 km/t 1-3 pass.

Statlig vag B >8000 f/d [200-100 m| God [ 1 | 80 km/t 4-10 pass.

Statlig vag B >8000 f/d [200-100 m| Nej [ 2 | 90 km/t | 28 | 11-50 pass.

Statlig vag B >8000 f/d [200-100 m| Nej [ 2 [100km/t| 34 | >50 pass. | 27,2

Statlig vag D >8000 f/d >200m | God | 4 | 50 km/t - <1 pass.

Statlig vag D | >8000 f/d >200m | God | 4 | 70km/t | 32 | 1-3 pass.

Statlig vag D >8000 f/d [200-100 m| God | 4 | 80km/t | 44 | 4-10 pass.

Statlig vag D | >8000f/d ([200-100m| Nej | 6 | 90 km/t 11-50 pass.

Statlig vag D >8000 f/d [200-100 m| Nej | 6 | 100 km/t >50 pass.




Bilaga 4

Ganganslutningar. Exempel pa resultat av modellen

Ganganslutningar av typ 3 (langt langs vagen) och typ 4 (vagpassage)
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Liten kom./enskild vig | 3 <200f/d |200-100 m| God | 1 | 30km/t
Liten kom./enskild vag | 3 <200 f/d  |200-100 m| God | 1 | 50 km/t
Liten kom./enskild vag | 3 <200 f/d 100-50 m| Nej | 4,5 | 70km/t| 36 | 11-50 pass.
Liten kom./enskild vag | 3 <200 f/d <50 m Nej | 6,5 | 70 km/t >50 pass.
Liten kom./enskild vig | 4 <200f/d [200-100 m| God | 1 | 30km/t
Liten kom./enskildvig | 4 | <200f/d [200-100m God | 1 | 50 km/t
Liten kom./enskild vig | 4 <200 f/d 100-50 m| Nej | 4,5 | 70km/t| 36 | 11-50 pass.
Liten kom./enskild vag | 4 <200 f/d <50m | Nej | 6 | 70km/t| 48 >50 pass.
Statlig viig 3 | 1000-3000f/d | >200m | God [ 1 | 50km/t
Statlig vig 3 | 1000-3000f/d [ >200m [ God [ 1 [ 70km/t
Statlig viig 3 | 1000-3000 f/d [200-100 m God [ 2 | 80 km/t
Statlig vig 3 | 1000-3000 f/d [200-100 m| Nej | 4,5 | 90 km/t | 11-50 pass. | 50,4 |
Statlig viig 3 | 1000-3000 f/d [200-100 M Nej | 4,5 |100 km/t
]
Statlig viig 4 | 1000-3000f/d [ >200m [ God | 3 |50km/t
Statlig vig 4 |1000-3000f/d [ >200m | God | 3 | 70 km/t
Statlig viig 4 | 1000-3000 f/d [200-100 [ God | 4 | 80km/t| 44 | 4-10pass. |
Statlig vig 4 | 1000-3000 f/d [200-100 m| Nej | 6 [ 90 km/t
Statlig viig 4 | 1000-3000 f/d [200-100 [ Nej | 6 [100 km/t
Statlig vig 3| >8000f/d | >200m | God| 3 [50km/t
Statlig vig 3| >8000f/d [ >200m | God| 3 |70km/t
Statlig vig 3 | >8000f/d [200-100m| God [ 4 |[80km/t| 44 | 4-10pass. |
Statlig vig 3 | >8000f/d [200-100 m Nej | 6,5 | 90 km/t
Statlig vig 3 | >8000f/d [200-100 m Nej | 6,5 100 km/t
Statlig vag 4 >8000 f/d >200m | God| 5 |50km/t| 25
Statlig vag 4 >8000 f/d >200m | God| 5 |70km/t| 40 1-3 pass.
Statlig vig 4 | >8000f/d [200-100m God | 6 | 80km/t
Statlig vag 4 >8000 f/d |200-100m| Nej | 8 | 90 km/t 11-50 pass.
Statlig vig 4 | >8000f/d [200-100m Nej | 8 [100km/t
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