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Forord

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for vigtrafik,
jarnvigstrafik, sjofart och luftfart. Verket ansvarar &ven fér byggande samt drift och
underhall av statliga véigar och jarnvégar.

Det dr Trafikverket som har det 6vergripande ansvaret for trafiksdkerheten i Sverige. Verket
samarbetar bland annat med polisen och kommunerna, men &ven med manga andra aktorer
i samhadllet for att 6ka trafiksékerheten. Att ta fram och analysera statistik om trafiksidkerhet
och allménhetens attityder ingar som en del av detta ansvar.

En av de dldsta I6pande undersokningarna dr Trafiksidkerhetsenkéten. Denna arliga
undersokning har genomforts pa uppdrag av davarande Trafiksékerhetsverket aren 1981-
1992, av Vigverket aren 1993-2010 och av Trafikverket aren 2011-2014. Under aren 1981-2003
genomfordes enkéten under hosten, men fran 2005 pa varen.

I stort sett stiills samma fragor varje ar, vilket gor att Trafiksikerhetsenkéten &r en utmérkt
kélla for att studera férdndringar av allménhetens attityder till viktiga trafiksikerhetsfragor
over tid. I allménhet tar det manga ar innan nagra storre skillnader i attityder kan pavisas.
Det har ocksa visat sig att det i manga fragor finns stora skillnader i attityder mellan kén och
alder.

I dagens trafiksidkerhetsarbete finns ett stort intresse for information och resultat fran
enkiten. Darfor har verket fran och med 1995 ars undersékning gett ut en rapport som
redovisar de mest intressanta svaren ur enkéten.

Trafikverket oktober 2014
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Nollvisionen

1a

Ingen manniska ska behéva dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Detta ar det langsiktiga mal - Nollvisionen - som Riksdagen har beslutat om.
Ytterst har de som utformar vagtransportsystemet, sasom Trafikverket,

Transportstyrelsen och kommunerna, ansvaret for sakerheten.

"Kdnner du till Nollvisionen?"
Andel som svarat "ja" 2014

Procent
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Ké@nnedom om Nollvisionen

Nistan nio av tio kénner till Nollvisionen.
Andelen &r hogst bland mén i aldern 25-64 ar
och &r avsevirt ldgre i de yngsta aldersgrupperna
i jaimforelse med de dldre grupperna.

"Vilka tre beteenden tror du ar viktigast for
trafiksdkerheten?"
Andel som markerat aktuellt svarsalternativ 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

100 Genomshitt
M Kvinnor M Mén for riket

1b

Andel av samtliga tillfrigade som svarat "ja"
2009-2014, 15-74 ar
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Kénnedomen om Nollvisionen ligger kvar pa
samma niva som vid tidigare métningar.

Trafikantbeteenden

Det allra viktigaste beteendet att undvika for att
skapa trafiksikerhet upplevs vara rattonykterhet.
Totalt har 94 procent angett detta som ett av tre
valbara alternativ.

Kvinnor anger i hogre grad att det &r viktigt att
anvénda bilbélte samt att halla hastigheterna,
medan mén i hogre grad anser att inte kéra mot
rott samt att inte kora trott dr viktigt.

Andelen som upplever att det dr viktigt att
undvika mobilsamtal under kérning ar kvar pa
samma niva som forra aret.
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4a

"Jag tycker att trafiken blivit mer riskfylld 3b
under senare ar"
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomshnitt
for riket

1517 1819 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Trafiken mer riskfylld

Totalt upplever 57 procent av respondenterna att
trafiken har blivit mer riskfylld under senare ar.
Det dr stora skillnader mellan kénen och mellan
aldersgrupper. Bland kvinnor i aldern 65-74 ar
upplever 83 procent att trafiken ir farligare nu-
mera, medan bara 23 procent av médnnen i aldern
18-19 ar tycker detsamma.

"Det borde vara forbjudet att prata i 4b
mobiltelefon nir man kér bil"”
Andel som instimmer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Man
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Alder

Mobiltelefon och bilkérning

Det dr generellt fler kvinnor &n méin som tycker
att det borde vara férbjudet att prata i mobil-
telefon niar man kor bil. Andelen dr ocksa hogre
bland de #ldre i jimforelse med de yngre. Min
ialdern 20-54 ar dr de som i lagst utstrickning
tycker att det ska vara férbjudet.

Andel som instammer
1991-2003, 2005-2014, 15-74 ar
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Andelen som upplever att trafiken har blivit mer
riskfylld &r samma som férra aret. Utvecklingen
har en cyklisk trend med en generellt nagot ligre
andel som instimmer under 2010-talet.

Andel som instimmer
2001-2003, 2005-2014, 15-74 ar
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Andelen som #r for ett forbud mot att tala i
mobiltelefon har varierat omkring 70 procent
sedan 2010.



“Hur ofta pratar du i mobiltelefon (handhallen
eller handsfree) nar du kor bil?"

Andel bilférare som svarat Vid ungefar halften
av resorna"” eller oftare 2014

Procent
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M Kvinnor Mén
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Alder

Mobilsamtal i samband med bilkérning

En tredjedel av bilforarna uppger att de pratar i
mobiltelefon vid ungefir hélften av resorna eller
oftare. Andelen bland kvinnor 6ver 55 ar dr
betydligt ldgre i jaimforelse med Gvriga grupper.
Néra hélften av ménnen i aldern 25-54 ar uppger
att de pratar i mobilen vid minst hilften av resorna.
Totalt anger 4 procent att de alltid eller néstan
alltid pratar i mobiltelefon, vilket ir dubbelt sa
manga som ar 2013. Andelen som pratar i mobil-
telefon vid minst hilften av resorna eller oftare ar
densamma.

“Hur ofta anviander du mobiltelefonen till annat
an muntlig kommunikation (sasom SMS, Internet
eller liknande) nar du kor bil?"

Andel bilférare som svarat *Vid ungefar hélften
av resorna" eller oftare 2014

Procent
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18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Anvindning av mobiltelefon till SMS m.m.

i samband med bilkérning

Att sms:a i samband med bilk6érning ar straffbart
enligt den nya paragrafen i trafiksidkerhets-
forordningen. Andelen som anger att de anvinder
mobiltelefonen till SMS eller liknande under féard
ar trots det pa samma niva som ar 2012 och 2013,
8 procent. I princip inga férare 6ver 55 ar anger
att de sms:ar i samband med bilkorning.

1 december 2013 skirptes kravet pa anvindning av mobiltelefon under kérning av
motordrivna fordon. Man far bara anvinda mobilen om det inte paverkar korningen
pa ett trafikfarligt sitt, exempelvis genom att sms:a eller surfa. Att prata i mobil-

telefon &r inte férbjudet.
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"Har det hént nagon gang under de senaste 7b
12 manaderna att du somnat/nistan somnat

nar du kort bil?"”

Andel bilférare som svarat "ja" 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén
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for riket

75-84
Alder

18-19 20-24 25-54 55-64

65-74

Somnat/ndstan somnat vid ratten

Det ér totalt 17 procent av bilférarna som anger
att de har somnat eller ndstan somnat vid ratten.
Andelen dr hogst bland forarna i aldern 20-24 ar i
jamforelse med Gvriga.

""Sannolikheten att bli stoppad i en poliskontroll 8b
har 6kat den senaste tiden"”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén
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Genomsnitt
for riket

15-17  18-19  20-24

25-54  55-64 65-74

75-84
Alder

Sannolikhet att bli stoppad i poliskontroll

Drygt en fjirdedel upplever att sannolikheten
att bli stoppad i en poliskontroll har 6kat. Det &r
nagot fler unga én dldre som upplever att det har
blivit vanligare. Bland de allra yngsta r det fler
méin som instimmer, medan det bland de #ldsta
ir fler kvinnor som instimmer.

Andel bilforare som svarat “ja"
2006-2014, 18-74 ar

Procent
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Det ar ungefir lika manga i arets métning som
uppger att de har somnat vid ratten som de
senaste aren.

Andel som instammer
2000-2003, 2005-2006, 2008-2014, 15-74 ar

Procent
100
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Andelen som instimmer har sjunkit stadigt sedan
2008. I jaimforelse med ar 2013 4r det framst
bland unga mén som andelen har sjunkit.



Sakrare trafikmiljo

9a '"Det dr rimligt att sdanka hastighetsgrinsen till
30 km/tim pa gator dir det finns manga
fotgangare och cyklister”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén
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Genomsnitt
for riket
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Alder

Hastighetsgranser i tatort

Det 4r fler kvinnor 4n mén som tycker att det ar
rimligt att sinka hastighetsgrinsen dér det finns
manga fotgingare och cyklister. Mest positiva
ar kvinnor i aldern 75-84 ar dér 86 procent &r
positiva.

10 "Hégsta tillatna hastighet borde vara 30 km/tim
vid passerande av buss som stannat for av- och
pastigning"

Andel som instammer 2014

Procent
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Genomsnitt
for riket
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Alder

Hastighetsgrans 30 km/tim vid buss som
stannat for av- och pastigning

Andelen som tycker att hogsta tillatna hastighet
vid bussar som stannat vid hallplatser borde
vara 30km/tim dr 62 procent. Det finns ett starkt
samband mellan aldersgrupp och andel positiva:
ju dldre respondenterna ér desto fler ér positiva
till pastaendet.

9b

Andel som instammer
1997-2003, 2005-2014, 15-74 ar
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Andelen som instimmer i pastdendet har varierat
omkring 70 procent sedan fragan borjade stillas
1997.
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"Bilarna stannar sillan nir jag ska ga dver gatan
pa 6vergangsstille”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén
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for riket

15-17  18-19  20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilarna stannar sillan

Det ir totalt 24 procent som upplever att bilarna
sillan stannar nir de ska ga 6ver 6vergangsstil-
len. Andelen ir betydligt ldgre bland ménnen i
aldern 15-54 ar i jimforelse med kvinnor i samma
alder.

"Fler korsningar bor ersattas med
cirkulationsplatser (rondeller)"”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

15-17

18-19  20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Cirkulationsplatser

Det dr 74 procent som haller med om att fler
korsningar bor erséttas med cirkulationsplatser.
Andelen positiva dr nagot hogre bland mén i
jamforelse med kvinnor.

11b

12b

Andel som instammer
1993-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
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I jamforelse med foregaende ar fortsétter ande-
len som upplever att bilarna sillan stannar att
minska.

Andel som instammer
2000-2003, 2005-2014, 15-74 ar
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Andelen positiva till fler cirkulationsplatser &r i
arets métning ungefir samma som foregaende ar.



13a "Alla storre vdigar borde forses med mittracken

13b
for att forhindra moteskollisioner”
Andel som instammer 2014

Procent
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Alder

Mittracken

Totalt haller 82 procent med om att fler vigar
borde férses med mittracken. Skillnaden sett till
alder 4r liten. Det dr vanligare att kvinnor &r
positivt instillda i jimférelse med mén.

14

Andel som instammer
1999-2003, 2005-2014, 15-74 ar
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Det har inte skett nagra storre foréndringar
avseende andelen som ir positiva till mittricken -
den varierar omkring 80 procent.

"Alla storre vagar borde forses med sidordcken”
Andel som instimmer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

40 1

15-17

18-19

20-24  25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Sidordcken

Det dr 65 procent som anser att storre vigar
borde férses med sidoréicken. Andelen varierar
mellan kdnen och mellan aldersgrupperna.
Minst positiva dr mén i aldern 55-74 ar.

Genomsnitt
for riket

11



12

15

17

"Réafflor i viagen ar ett bra satt att varna bilforare

for att inte riskera avakning fran viagrenen"
Andel som instammer 2014
for riket

Procent  m kyinnor M Man
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Alder

1517 18-19

Rafflor i vagen

Nira samtliga respondenter (96 procent) ir
positiva till rafflor i vigen. Det dr nagot fler
kvinnor i4n min som haller med, medan
skillnaderna mellan aldersgrupperna dr sma.

"Odubbade vinterdack ar viktigt for miljon"
Andel som instimmer 2014

Procent
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M Kvinnor M Mén
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Alder

Odubbade dack viktiga for miljon

Drygt hilften av de svarande anser att odubbade
déck dr viktiga for miljon. Kvinnor dr mer
positiva 4n mén och dldre &r mer positiva dn

yngre.

16

16-
17b

"Dubbade vinterdack &r viktigt for trafiksiakerheten
vintertid"
Andel som instammer 2014

Procent

100 M Kvinnor M Mén

Genomshnitt
for riket
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Alder

Dubbdack viktiga for trafiksdkerheten

Fler kvinnor dn mén &r positiva till dubbdick for
sidkerheten under vintertid. Aven yngre ir nagot
mer positiva dn dldre. Totalt dr det 77 procent
som haller med om att dubbdick &r viktiga, vilket
ar nagot firre i jimforelse med ar 2013.

Andel av samtliga tillfragade som svarat "ja"
2010-2014, 15-74 ar
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Asikterna om dubbat for trafiksikerheten eller
odubbat fér miljon, har 16pt nistan parallellt
under de ar som fragorna har stéllts. T arets
mitning ndrmar sig andelarna varandra, men
fortfarande &r det betydligt fler som anser
dubbdicken viktiga for trafiksdkerheten dn som
anser det viktigt f6r miljon att undvika dubbdick.
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Trafiknykterhet

"Har det héint nagon gang under de senaste 12
manaderna att du kért bil i samband med att du
druckit alkoholhaltiga drycker starkare dn lattol?"”
Andel bilférare som svarat "ja" 2014

Procent
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Alder

Kort bil efter att ha druckit alkohol

Det ér 5 procent av bilférarna som anger att de
har kort bil i samband med att ha druckit alkohol
under det senaste aret. Andelen bland kvinnor 4r
3 procent och bland mén 7 procent.

"Har det hént ndgon gang under de senaste 12
manaderna att du druckit mycket alkohol en kvill
och kért bil formiddagen darpa?"”

Andel bilférare som svarat "ja" 2014

Procent
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Alder

Kort bil formiddagen efter att ha druckit

mycket alkohol

Andelen som kort bil formiddagen efter att ha
druckit mycket alkohol &r fler &n de som anger att
de har druckit alkohol i direkt samband med bil-
korning. Totalt uppger 15 procent att de har kort
bil dagen efter. Andelen dr hogst bland mén i
aldern 20-24 dir 45 procent anger att de har gjort
det.

Genomshnitt
for riket

Genomsnitt
for riket

18b

19

Andel av samtliga tillfragade som svarat "ja"
1981-2003, 2005-2014, 18-74 ar

Procent
100

80

40 |

M

O rrrrrrrrrrrrrrr T T T r T T T T T T T T T TT

-81-83-85-87-89 -91-93-95-97-99-01-03-06-08 -10 -12 -14

Mellan 90-talets borjan och 00-talets mitt sjonk
andelen som kort bil i samband med alkohol.
Dérefter har nivan stabiliserats till omkring

5 procent.

Andel av samtliga tillfrigade som svarat "ja"
2000-2003, 2005-2014, 18-74 ar

Procent
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Det har varit ungefir lika manga som angett att
de har kort bil dagen efter att de druckit mycket
alkohol varje ar sedan fragan borjade stéllas ar
2000.



20a "Har du under de senaste 12 manaderna akt med

21a

14

nagon férare som du misstiinkt varit paverkad av
alkohol?"
Andel som svarat "ja" 2014

Procent
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Genomsnitt
for riket
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20-24  25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Akt med forare paverkad av alkohol

Totalt har sex procent av de svarande akt med en
forare som de missténkt var paverkad av alkohol
under det senaste aret. Andelen dr mycket lag
bland de édldre, medan det i de yngre aldersgrup-
perna dr mellan 10-15 procent.

"Alla bilar borde utrustas med ett alkolas dir ett
utandningsprov krivs varje gang bilen skall startas”
Andel som instammer 2014

Procent
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M Kvinnor B Man
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Genomsnitt
for riket
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Alder

Alkolas i alla bilar

Totalt anser 63 procent att alla bilar bor utrustas
med alkolas. Andelen ér hogst bland kvinnor i
aldern 20-24 ar och lidgst bland mén i aldern
55-64 ar.

20b Andel som svarat "ja"
1994-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100
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Andelen som har akt med en alkoholpaverkad
forare har legat omkring 5 procent sedan ar 1995
nér fragan borjade stillas.

21b Andel som instimmer

1995-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

80 7
. 7w
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Andelen positiva till alkolas &r i arets mitning pa
samma niva som i borjan av 2000-talet.

Om man démts for rattfylleri kan man anséka om att installera alkolas som alternativ

till att fa korkortet aterkallat.

Forsoksverksamheten med alkolas-projektet startade 1999 och permanentades 2012.



22a "Gransen for rattfylleri borde ga vid O promille
och inte som nu vid 0,2"
Andel som instammer 2014

Procent
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M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

15-17  18-19 20-24  25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Griéns for rattfylleri, noll promille

Det ir stora skillnader mellan mén och kvinnors
attityd sett till huruvida griansen for rattfylleri
borde vara 0 promille. 65 procent av kvinnorna
haller med om pastaendet, men bara 40 procent
av médnnen.

23a "Straffet for rattfylleri borde vara hardare"
Andel som instammer 2014

Procent
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15-17  18-19 20-24  25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Hardare straff for rattfylleri

Nio av tio svarande tycker att rattfylleri borde
straffas hardare. Andelen ar hogre bland kvinnor
och bland &ldre svarande.

22b

23b

Andel som instammer
1990-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
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Under den senaste tioarsperioden har
andelen som anser att promillegréinsen bor
vara O promille legat omkring hilften.

Andel som instimmer
2000-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100
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Det ar ungefir lika manga som tycker att
rattfylleri borde straffas hardare i arets métning
som under den senaste tioarsperioden.

Lagen sédger att man inte far kora motordrivet fordon paverkad av alkohol eller andra
droger. Straffrittsligt gar grinsen for rattfylleri vid 0,2 promille alkoholhalt i blodet.
For grovt rattfylleri ir grinsen 1,0 promille. Betréffande narkotikaklassade medel
giller en nollgréns. (Lag (1951:649) om straff for vissa trafikbrott, 4 §).

15



24a "Har det hint nagon gang under de senaste 24b Andel bilférare som svarat “ja"
12 manaderna att du blivit stoppad av polisen i en 2006-2014, 18-74 ar
nykterhetskontroll”
Andel bilférare som svarat "ja" 2014, 18-84 ar

Procent Procent
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Alder

Stoppad av polisen i en nykterhetskontroll

Totalt har 34 procent av bilférarna blivit Sedan 2010 har andelen som anger att de har
stoppade i en nykterhetskontroll under det blivit stoppade sjunkit fran omkring 45 procent,
senaste dret. Andelen miin som har blivit till omkring 35 procent.

stoppade #r 40 procent, medan 25 procent av
kvinnor anger detsamma.

Nykterhetskontroller

Fragan om man blivit stoppad i en nykterhetskontroll bekriftas av fragan om man anser att antalet kontroller har
okat (fraga 8). Det ér sjunkande andelar som upplever att kontrollerna har 6kat och det &r &ven sjunkande andelar
som séger sig ha blivit stoppade.
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Hastighet

25a "Det ar viktigare att folja trafikrytmen an
hastighetsgranserna”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

15-17 1819 20-24 25-54 55-64 65-74

Trafikrytm och hastighetsgrins

Genomshnitt
for riket

75-84
Alder

Andelen som haller med om att det dr viktigare
att f6lja trafikrytmen &n hastighetsgrinserna &r
hogre i de mittersta aldersgrupperna. Betydligt
fler méin dn kvinnor anser att trafikrytmen &r

viktigare &n hastigheten.

26a "Det ar rimligt att sdanka hastighetsgridnserna for

att 6ka trafiksdkerheten”
Andel som instimmer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

15-17 1819 20-24 25-54 55-64 65-74

Sédnka hastighetsgrinserna for att 6ka
trafiksdkerheten

Genomshnitt
for riket

75-84
Alder

Totalt anser 62 procent att det &r rimligt att sinka
hastighetsgrinserna for att 6ka trafikséikerheten.
Bland kvinnorna &r det 71 procent som ir positiva

och bland ménnen 54 procent.

25b

26b

Andel som instammer
1981-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

80 -
) W
40 1

20 A
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Sedan ar 2008 har andelen som héller med om
att trafikrytm &r viktigare &n hastighetsgrinserna
stabiliserats omkring 60 procent.

Andel som instammer
1994-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

80 A

40

20 A

Andelen positiva i arets mitning ir ungefér i
niva med ar 2013 ars métning. Sedan bérjan av
2000-talet har andelen positiva kontinuerligt
okat.
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27a "Hastighetsgrinsen vid 6vergangsstillen bér 27b Andel som instimmer

28

alltid vara hogst 30 km/tim" 2000-2003, 2005-2014, 15-74 ar
Andel som instammer 2014

Procent Procent

100 100

M Kvinnor B Man

80 80 1

60

Genomsnitt i
B /\/\/\/\

40 A 40~
20 A 20 A
0 - 0 T T T T T T T T T T T T

1517 1819 20-24 25-54 55-64 6574 75-84 .00 -02 -05 -07 -09 -1 -13-14

Alder

Hastighetsgrins 30 km/tim vid évergangsstiillen
Hilften av de svarande tycker att hastighets- Andelen som haller med om att hastighets-
griansen vid 6vergangstillen bor vara hogst griansen alltid bor vara 30 km/tim har under lang
30 km/tim. Kvinnor i aldern 75-84 ar ér allra tid varit omkring 50 procent.

mest positiva, medan mén i aldern 20-24 ar ar
minst positiva.

"Alla bilar borde ha ett tekniskt hjilpmedel s3 att
foraren littare kan halla hastighetsgrinserna”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

1517  18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Tekniskt hjilpmedel att halla hastighetsgrins
Det r 57 procent som anser att tekniska hjilp-
medel for att halla hastighetsgrinserna borde
finnas i alla bilar. Kvinnor dr mer positiva &n mén,
och yngre svarande i jimforelse med ildre.




29a "Automatisk hastighetsovervakning (med
trafiksdkerhetskamera) dr ett bra satt att
overvaka hastighetsévertradelser”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Man

Genomsnitt
80 |

40 4

20

15-17  18-19 20-24  25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Automatisk hastighetsévervakning

Det ér fler kvinnor 4n mé#n som &r positiva till
automatisk hastighetsévervakning. Totalt &r det
71 procent som haller med om pastiaendet att
automatisk hastighetsévervakning &r ett bra sétt
att 6vervaka hastighetsovertridelser.

30a "Straffet for fortkérning borde vara hardare”
Andel som instaimmer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

1517 18-19  20-24  25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Hardare straff fér fortkorning

Knappt fyra av tio haller med om att fortkdrning
borde straffas hardare. Aldre ir mer positiva i
jamforelse med yngre. Det &r frimst dldre
kvinnor som &r positiva till hardare straff.

29b

30b

Andel som instammer
2002-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

80 A

40 |

20 4

Andelen positiva till automatisk hastighetsover-
vakning har varit omkring 70 procent sedan
fragan borjade stillas ar 2002.

Andel som instammer
1990-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

60 7
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20 A
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Andelen som vill ha skérpta straff har varierat
omkring 40 procent sedan 1990.
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31a "Hastighetsgrdnserna borde kunna varieras

20

32

beroende pa trafikméngd och vider”
Andel som instémmer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

18-19  20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

15-17

Variabla hastighetsgranser

Det ér 72 procent som anser att hastigheterna
borde kunna varieras. Det 4r fler mén 4n kvinnor
som instimmer och fler i aldern 25-64 ar i
jamforelse med Gvriga.

"De nya hastighetsgrinserna dar det skiljer 33
10 km/tim mellan varje hastighetsgrins ar battre

an de tidigare dar det skilde 20 km/tim"

Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

80 A

Genomsnitt
for riket

15-17 1819 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

De nya hastighetersgrinserna ar battre an
tidigare

Det ér fler mén 4n kvinnor som &r positiva till
de nya hastighetsgréinserna. Mest positiva &r de
yngsta kvinnorna. Totalt 4r det 44 procent som
instimmer i att de nya hastighetsgrinserna ir
bittre dn de tidigare.

31b

Andel som instammer
2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

80 +

T —

40

20 +

Stodet for variabla hastighetsgrianser beroende
pa trafikmingd och vider har legat pa samma
niva de senaste aren, en nagot ligre niva dn den
foregaende femarsperioden.

""80 km/tim dr en lampligare hastighetsgrans
4n 90 km/tim pa landsvigar som saknar
mittracke"”

Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor B Man

80 -

1517 1819 20-24  25-54 55-64 65-74

75-84
Alder

80 km/tim lampligast hastighetsgrans dar
mittrdcke saknas

Det dr 33 procent som haller med om att
80km/tim &r limpligaste hastigheten dér
mittricke saknas. Men det ir stora skillander
mellan grupperna. Fler kvinnor dn mén haller
med om pastaendet. Mest positiva ér kvinnor i
aldern 75-84 ar.

Genomsnitt
for riket



34a "Hastighetsgrinserna pa vigen skiftar sa ofta

35a

att det har blivit svarare att halla reda pa vilken
som giller"”
Andel som instaimmer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

1517 1819 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Svarare att halla reda pa vilken hastighetsgriins
som giller

Totalt upplever 67 procent att det har blivit
svarare att halla reda pa vilken hastighetsgrins
som giller. De #ldre har svarare f6r detta dn de
yngre. I aldersgrupperna 55 ar och #ldre tycker
mer dn 75 procent att det har blivit svarare.

"Det ar rimligt att sdnka hastighets-
grinserna av miljoskal”
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

Genomsnitt
for riket

15-17 1819 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Sanka hastighetsgridnserna av miljoskal

Det dr i huvudsak kvinnor som anser att det ir
rimligt att sinka hastighetsgrinserna av miljo-
skil. Totalt dr 44 procent av kvinnorna positiva,
medan motsvarande andel bland ménnen &r 26
procent.

34b Andel som instimmer

35b

2011-2014, 15-74 ar

Procent
100

80

60

40

20 4

Andelen som anser att det blivit svarare att halla
reda pa hastighetsgréinserna har legat pa ungefér
samma niva sedan fragan borjade stéllas.

Andel som instammer
2008-2014, 15-74 ar

Procent
100

60

40 —\’\/\

20 A

-08 -10 -12 -14

Andelen som ir positiva till att séinka hastig-
heterna av miljoskél fortsiitter att minska i arets
mitning.
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36a

22

37a

Bilbalten

"Hur ofta anvinder du bilbilte da du dker personbil och sitter i framsétet?”
Andel som alltid eller néstan alltid anviinder bilbilte av de som aker bil i framsitet 2014

Tditort

Procent M Kvinnor M Mén
100

40 -

20 A

1517 1819 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilbilten i framsatet téitort

For resor i titort anvéinds bilbilten i framsétet
under i princip alla resor. Ménnen dr nagot simre
pa att anvinda bilbélten i jimforelse med kvinnor.
Yngre anvinder bilbélte i framsétet under resor

i titort i aningen ligre utstrickning i jimforelse
med dldre.

Genomshnitt
for riket

36b

Landsvig

Procent
100

M Kvinnor M Man

80

60

40

20

25-54  55-64 65-74 75-84

Alder

15-17 1819 20-24

Bilbdlten i framsatet landsvig

Anviindning av bilbélte i framsétet under
landsvigskorning dr mycket likt det for anvin-
dadet av bilbilte i titort. Yngre mén &r de som i
hogst utstrickning later bli att anviinda bilbélte i
framsitet pa landsvig.

"Hur ofta anviinder du bilbilte da du aker personbil och sitter i baksitet?”
Andel som alltid eller nistan alltid anviinder bilbilte av de som aker bil i baksitet 2014

Tditort

Procent g Kvinnor M Mén

80

20

1517 18-19

20-24  25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Bilbéalten i baksitet tétort

Andelen som anvinder bilbilte i baksitet dr
hog, men ldgre i jimforelse med anviindandet i
framsitet. Precis som tidigare dr det i huvudsak
min som anvinder biltet i baksitet i ligre grad.

Genomsnitt

37b

Landsviig

Procent M Kvinnor B Man

40 A

20 4

15-17  18-19  20-24 25-54 55-64 65-74

75-84
Alder

Bilbdlten i baksitet landsvig

Anvindningen av bilbilte i baksitet pa landsvig
ir nagot hogre i jimférelse med anvindningen i
titort. Mé#n i aldern 55-65 ar utmérker sig med en
lite 1dgre andel som anviinder biltet.

Genomsnitt
for riket

Genomsnitt
100 for riket



38a

39

Olika aldersgruppers anvindning av bilbilte 1981-2003, 2005-2014 i framsiite och baksiite, pa landsvig och i
tétort (uppgifterna avser samtliga i aldersgrupperna, bade kvinnor och mén).
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Anvindningen av bilbélte har under den senaste femarsperioden stabiliserats pa en niva omkring 90-98 procent.
De skillnader mellan kon, aldersgrupper och typ av viig som finns har inte foridndrats sirskilt mycket under den
hér perioden. Bilbiltet anvinds mer i framsétet &n i bakséitet och nagot mer under landsvigskorning 4n i tétorter.

Lagen om obligatorisk anvindning av bilbélte i framsdtet for personer 15 ar eller dldre kom den 1 januari 1975.

Motsvarande lag om anvindning av bilbélte i baksdtet for personer 15 ar eller dldre kom den 1 juli 1986.

For barn under 15 ar blev det obligatoriskt att anvinda bilbélte i bade framsdtet och baksditet fr.o.m.

den 1 april 1988.

"Att anvanda bilbélte dr lika viktigt i
tatortstrafik som i landsvagstrafik”
Andel som instaimmer 2014

Procent M Kkvinnor M Man

100 T

40 A

20 1

20-24 25-54 55-64 65-74

1517 18-19

Viktigt att alltid anvanda bilbélte

Det ér 98 procent som tycker att anviindning av
bilbélte r lika viktigt i titorten som pa landsvég.

Det ér fler dldre dn yngre som instimmer.

75-84
Alder

Genomsnitt
for riket
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24

40a "Alla bilar borde ha ett tekniskt system som

Y|

paminner bilférare och passagerare att siitta pa
sig bilbiltet (biltespaminnare)”
Andel som instammer 2014

Procent

B i oM
100 Kvinnor Méan Genomsnitt
for riket

80

60 A

40

20 |

1517 18-19 20-24  25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Biltespaminnare

Stodet for biltespaminnare dr hogt bland bade
kvinnor och mén, totalt &r 89 procent positiva.
De idldre 4r nagot mer positiva i jimforelse med
de yngre.

"Hur ofta brukar du aka buss som ir utrustad
med sakerhetsbilte - hur ofta anvidnder du dessa?"”
Andel passagerare som anvander bilte i buss 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén Aker buss som &r utrustade med
sakerhetsbalten minst 1g/vecka

Genomsnitt
for riket

15-17  18-19 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84
Alder

Anvandning av balte i buss

Det ér 32 procent som uppger att de alltid eller
nistan alltid anviinder bélte i bussar som har sadan
utrustning. Det &r firre i jimforelse med ar 2013.
Precis som tidigare &r det i huvudsak alders-
grupperna Gver 25 ar som anger att de anvinder
biltet.

I gruppen som aker bussar utrustade med sékerhets-
bilten oftast, det vill séiga i aldersgrupperna 15-19 ar
ir anvindningen fortfarande 1ag. En av tio i denna
aldersgrupp anvinder béltet alltid eller néstan alltid.

40b Andel som instimmer

42

1999-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent

100

80

60

40

20

T T T T
99 -01 -03 -06 -08

10 12 14

Andelen som ir positiva till biltespaminnare har
varit ungefiir densamma som de senaste aren.
Sedan fragan borjade stéllas 1999 har andelen
positiva okat.

"Det borde finnas bilte pa alla sittplatser i alla

typer av bussar”
Andel som instammer 2014

Procent

100

M Kvinnor M Mén

1517 18-19

20-24

25-54 55-64 65-74

Bilte pa alla platser i buss
Det ér 78 procent som ir positivt instéllda till

att alla platser i bussen ska ha bilten. Vilket ar
nagot farre i jimforelse med ar 2013. De som inte
anvénder de bélten som finns i bussarna idag, det
vill sdiga de unga, dr de som i ligst utstrickning ir
positiva till bilten pa alla platser.

75-84
Alder

Genomsnitt
for riket



Cykelhjalm

43a "Hur ofta anvinder du hjilm da du cyklar”

Andel av de som cyklar som alltid eller nistan
alltid anvander hjalm 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

60

15-17  18-19  20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Anvandning av cykelhjilm

Totalt uppger 18 procent att de alltid anvénder
cykelhjalm nér de cyklar. Personer i aldern

18-19 ar anvénder hjdlm i ldgst utstrickning,
medan kvinnor i aldern 25-54 ar dr de som an-
viander hjilm allra mest. I denna grupp anvinder
23 procent alltid eller néstan alltid hjalm.

"Det borde vara obligatoriskt for alla att anvdanda
hjalm vid cykling"
Andel som instammer 2014

Procent
100

M Kvinnor M Mén

15-17  18-19  20-24

25-54  55-64 65-74 75-84
Alder

Obligatoriskt med hjdlm vid cykling

Majoriteten av de som tycker att hjidlm borde vara
obligatoriskt vid cykling dr kvinnor. I alders-
kategorierna 18-24 ar &r skillnaden mellan méns
och kvinnors attityder mycket stor, med betydligt
fler positiva kvinnor dn mén.

Genomsnitt
for riket
20 4

Genomsnitt
for riket

43b

44b

Andel av de som cyklar som alltid eller ndstan alltid
anvander hjalm
1981-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

60 7

0 TIT T T T I T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T TT1]
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Anviindandet av cykelhjdlm har 6kat under den
senaste tjugoarsperioden. Andelen som anvinder
hjilm alltid eller néstan alltid dr nagot ldgre i
arets mitning i jamforelse med 2013 ars mitning,
samtidigt har andelen som uppger att de séillan
eller aldrig anvéinder hjilm minskat. Den totala
mingden cykelresor med hjilm kan alltsa dnda
ha fortsatt oka.

Andel som instammer
1991-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Procent
100

80

N
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Andelen positiva till hjilmobligatorium &r
densamma som i 2013 ars mitning. Sedan fragan
borjade stillas i borjan pa 90-talet har andelen
positiva 6kat stadigt.
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45a

46a

Synbarhet

"Hur ofta anvinder du reflexer da du dr ute och gar i morker dir biltrafik forekommer?"

Andel som alltid eller ndstan alltid anvinder
reflexer 2014

Belyst gata/vig

Procent
100

M Kvinnor B Mén

80

Genomsnitt
for riket

15-17 1819 20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Andel som alltid eller nistan alltid anviander
reflexer 2014

Ej belyst gata/viig

Procent
100

M Kvinnor M Man

Genomsnitt
for riket

15-17

18-19  20-24 25-54 55-64 65-74 75-84

Alder

Fotgédngares anvindning av reflexer

Totalt anvinder 21 procent av de svarande
reflexer pa belysta viigar. Motsvarande siffra for
ej belysta végar &r 36 procent.

De unga ir betydligt simre pa att anvinda
reflexer och allra bist dr kvinnor i aldern 25 ar
eller dldre.

45b Andel som alltid eller ndstan alltid anvander
reflexer 1981-2003, 2005-2014, 15-74 ar

Belyst gata/viig

Procent
100

80 7

40
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46b Andel som alltid eller nastan alltid anviander

reflexer 1981-2003, 2005-2014, 15-74 ar
Ej belyst gata/viig

Procent
100

60 |

20 4
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Andelen som anvénder reflexer har de senaste
aren varierat omkring drygt 20 procent for
belysta vigar och knappt 40 procent pa ej
belysta vigar.



Tabellbilaga

Denna tabellbilaga innehaller de procentandelar som utgér underlag fér rapportens diagram. Diagram och tabeller &r numrerade i

par - diagram 1 bygger pa varden i tabell T osv.
| attitydfragor representerar andelarna de som instammer "helt” eller "i stora drag”. | fakta och kunskapsfragor géller

andelarna de som svarat "ja" eller instdmmande (t.ex. "alltid eller ndstan alltid").
| diagramrubrikerna inuti rapporten finns de exakta formuleringarna av fragor och pastdenden angivna.

1a Kdnnedom om Nollvisionen

Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 46,4 38,4 54,0
18-19 73,3 72,0 74,6
20-24 79,7 72,7 86,5
25-54 87,9 81,6 94,1
55-64 92,9 915 943
65-74 92,9 91,8 94,1
75-84 83,1 76,6 91,1
Samtliga 86,2 81,3 91,0
1b Kénnedom om Nollvisionen, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
2009 86,5 2012 85,7
2010 86,3 2013 87,0
2011 87,7 2014 86,4
2 Trafikantbeteenden

Beteenden Samtliga  Kvinnor Man
Inte koéra rattfull 94,0 93,9 94,2
Anvanda bilbalte 46,0 49,7 423
Inte kéra mot rott

ljus 39,5 36,2 429
Halla hastighets-

granserna 31,5 342 288
Halla avstandet

till framférvarande

fordon 31,2 31,3 311
Inte kora trott 24,7 19,8 29,5
Inte prata i mobil-

telefon nar man kor 28,5 29,9 27,0
Anvanda cykel-

hjalm 5,1 49 53
3a Trafiken mer riskfylld

Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 34,0 443 243
18-19 33,0 442 228
20-24 34,6 39,3 30,2
25-54 51,7 59,8 44,2
55-64 65,7 71,5 59,9
65-74 71,0 82,8 59,0
75-84 81,2 90,6 70,0
Samtliga 56,9 65,6 48,6
3b Trafiken mer riskfylld, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1991 67,8 2003 63,7
1992 7,7 2005 59,9
1993 68,6 2006 60,9
1994 62,3 2007 60,0
1995 63,2 2008 63,9
1996 55,4 2009 57,1
1997 49,4 2010 53,9
1998 50,2 2011 51,7
1999 61,4 2012 56,4
2000 58,5 2013 55,7
2001 59,5 2014 54,9
2002 62,5

4a Mobiltelefon och bilkérning

8a Sannolikheten att bli stoppad i polis-

Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 67,2 70,5 64,1
18-19 61,1 63,8 58,7
20-24 60,8 67,1 54,8
25-54 66,5 78,5 54,7
55-64 84,5 92,1 76,9
65-74 89,3 945 84,0
75-84 92,6 943 90,6
Samtliga 73,5 82,3 64,8
4b Mobiltelefon och bilkérning, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
2001 69,9 2009 67,7
2002 66,8 2010 64,9
2003 65,2 2011 70,3
2005 63,8 2012 65,3
2006 66,9 2013 73,2
2007 64,7 2014 72,1
2008 66,3

5 Mobilsamtal i samband med bilkdrning

Alder Samtliga  Kvinnor Man
18-19 22,3 21,5 231
20-24 35,5 32,0 385
25-54 40,1 30,7 48,8
55-64 22,9 15,7 29,6
65-74 10,2 2,7 16,7
75-84 4,9 2,8 6,5
Samtliga 30,4 23,0 37,0

6 Anvidndning av mobiltelefon till SMS m.m.
i samband med bilkorning

kontroll
Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 35,4 42,4 29,6
18-19 46,2 38,5 523
20-24 37,9 346 41,2
25-54 27,8 32,8 23,6
55-64 24,7 224 26,8
65-74 25,8 28,4 23,2
75-84 31,2 34,5 278
Samtliga 28,6 31,0 264
8b Sannolikheten att bli stoppad i polis-
kontroll, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
2000 25,3 2008 38,1
2001 22,6 2009 35,9
2002 19,0 2010 36,0
2003 20,9 2011 36,7
2005 23,1 2012 30,1
2006 28,2 2013 28,4
2007 - 2014 25,6
9a Hastighetsgranser i titort
Alder Samtliga  Kvinnor Maén
15-17 67,8 73,1 62,7
18-19 71,0 79,7 62,5
20-24 71,0 74,9 674
25-54 71,2 76,2 66,4
55-64 66,8 69,6 64,0
65-74 67,7 71,5 63,8
75-84 80,8 858 74,7
Samtliga 70,6 75,2 66,0
9b Hastighetsgrinser i titort, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1997 71,9 2007 73,4
1998 68,8 2008 70,0
1999 68,7 2009 71,5
2000 70,4 2010 69,2
2001 69,9 2011 69,7
2002 67,6 2012 70,7
2003 70,5 2013 69,1
2005 71,2 2014 69,8
2006 70,0

10 Hastighetsgrins 30 km/tim vid buss

som stannat for av- och pastigning

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 46,7 49,9 439
18-19 43,0 440 421
20-24 45,5 50,2 41,2
25-54 58,0 64,4 518
55-64 66,3 71,1 61,7
65-74 79,2 80,8 77,6
75-84 85,7 89,1 81,8
Samtliga 62,3 67,4 57,3

Alder Samtliga  Kvinnor Maén
18-19 17,7 176 17,8
20-24 22,0 19,3 24,3
25-54 9,4 86 10,1
55-64 21 0,4 3,7
65-74 1,5 0,0 2,8
75-84 0,9 0,7 1,1
Samtliga 8,0 6,9 9,0

7a Somnat/néastan somnat vid ratten

Alder Samtliga  Kvinnor Mén

bilférare

18-19 17,4 16,6 18,0
20-24 26,5 23,2 293
25-54 20,7 15,5 25,6
55-64 13,3 10,4 16,0
65-74 7,3 4.4 9,9
75-84 7,0 4,3 9,0
Samtliga 17,3 13,1 20,7

7b Somnat/nédstan somnat vid ratten,

18-74 ar

Ar Samtliga  Ar Samtliga

bilférare bilférare

2006 12,6 201 16,2
2007 12,6 2012 16,2
2008 13,1 2013 15,3
2009 16,9 2014 17,6
2010 14,3
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11a Bilarna stannar sillan

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 30,9 34,0 27,9
18-19 25,5 30,2 21,0
20-24 25,9 30,8 21,2
25-54 21,3 256 17,0
55-64 19,3 18,8 19,7
65-74 27,0 256 28,4
75-84 33,7 36,6 30,3
Samtliga 23,5 26,3 20,7
11b Bilarna stannar sillan, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1993 59,4 2005 33,9
1994 60,4 2006 32,2
1995 62,4 2007 29,1
1996 57,9 2008 30,9
1997 57,3 2009 28,3
1998 56,8 2010 27,4
1999 56,4 2011 28,6
2000 35,2 2012 24,2
2001 34,7 2013 25,9
2002 32,8 2014 22,8
2003 32,5
12a Cirkulationsplatser
Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 64,9 66,8 63,1
18-19 68,6 71,2 66,2
20-24 72,0 66,7 76,8
25-54 71,9 68,2 754
55-64 74,5 75,6 73,4
65-74 79,7 78,6 80,8
75-84 81,9 78,8 853
Samtliga 73,7 71,5 759
12b Cirkulationsplatser, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
2000 72,6 2008 73,3
2001 72,3 2009 74,9
2002 70,6 2010 72,2
2003 69,3 2011 76,1
2005 69,3 2012 70,7
2006 72,2 2013 73,5
2007 74,3 2014 731
13a Mittracken
Alder Samtliga  Kvinnor Mé&n
15-17 74,3 78,0 70,9
18-19 76,7 81,9 71,9
20-24 77.4 802 749
25-54 82,8 86,1 79,7
55-64 79,6 858 734
65-74 85,3 883 824
75-84 87,8 88,6 86,9
Samtliga 82,0 85,6 78,6
13b Mittricken, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1999 78,8 2008 82,3
2000 75,5 2009 78,5
2001 79,1 2010 81,2
2002 79,4 201 83,4
2003 81,6 2012 80,1
2005 82,7 2013 80,0
2006 80,3 2014 81,6
2007 84,8
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14 Sidorédcken

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 74,8 79,0 71,0
18-19 77,6 80,3 75,2
20-24 72,5 78,3 67,1
25-54 65,7 72,7 59,2
55-64 56,9 61,7 523
65-74 61,8 69,9 54,0
75-84 69,3 741 64,1
Samtliga 65,4 71,7 59,4
15 Réfflor i vagen
Alder Samtliga  Kvinnor Mén
1517 94,6 96,8 92,7
18-19 96,1 97,2 951
20-24 96,3 949 97,6
25-54 95,8 97,1 94,6
55-64 93,1 95,6 90,7
65-74 96,2 96,3 96,0
75-84 96,0 96,4 955
Samtliga 95,5 96,5 94,5

16 Dubbdéck viktiga for trafiksdkerheten

Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 89,3 90,8 88,0
18-19 85,1 93,3 78,2
20-24 81,4 81,0 81,7
25-54 75,8 77,9 73,9
55-64 74,3 773 714
65-74 73,5 75,1 72,0
75-84 77,0 82,6 70,5
Samtliga 76,6 789 744
17 Odubbade dick viktiga for miljén
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 50,4 59,1 43,3
18-19 50,4 555 463
20-24 46,5 54,1 39,8
25-54 51,6 57,8 46,2
55-64 58,5 57,1 59,7
65-74 64,9 69,0 60,9
75-84 67,2 70,0 64,3
Samtliga 55,2 60,0 51,0

16-17b Dubbade/Odubbade dick, 15-74 ar

Ar Dubbade Odubbade
2010 53,8 53,8
2011 48,2 48,2
2012 47,2 47,2
2013 49,3 49,3
2014 55,2 55,2
18a Kort bil efter att ha druckit alkohol
Alder Samtliga  Kvinnor Man
bilférare
18-19 3,6 1,1 57
20-24 5,8 2,7 8,7
25-54 5,2 3,9 6,5
55-64 41 2,4 57
65-74 4,8 06 85
75-84 53 3,9 6,3
Samtliga 5,0 3,1 6,8

18b Kort bil efter att ha druckit alkohol,

18-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
tillfragade tillfragade
1981 8,8 1998 9,7
1982 9,1 1999 8,7
1983 8,6 2000 8,6
1984 71 2001 7,2
1985 8,8 2002 7,4
1986 9,6 2003 8,7
1987 10,8 2005 5,9
1988 13,7 2006 7,5
1989 13,9 2007 5,2
1990 12,4 2008 5,6
1991 1,8 2009 5,1
1992 10,2 2010 5,7
1993 11,6 2011 3,8
1994 10,2 2012 5,0
1995 9,0 2013 4,9
1996 7.4 2014 5,0
1997 9,0

19a Kort bil formiddagen efter att ha
druckit mycket alkohol

Alder Samtliga  Kvinnor Mén
bilférare
18-19 26,1 30,6 223
20-24 34,9 234 452
25-54 16,4 10,2 2272
55-64 8,2 32 129
65-74 7,7 50 10,2
75-84 43 0,8 7,5
Samtliga 15,0 9,5 20,2
19b Kort bil formiddagen efter att ha
druckit mycket alkohol, 18-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga

tillfragade tillfragade
2000 17,0 2008 15,8
2001 16,2 2009 13,6
2002 17,2 2010 14,7
2003 16,6 201 15,6
2005 15,7 2012 16,4
2006 18,3 2013 17,1
2007 15,3 2014 15,7

20a Akt med forare paverkad av alkohol

Alder Samtliga  Kvinnor Mén
15-17 10,0 10,2 9,8
18-19 15,6 13,6 17,5
20-24 10,7 88 12,5
25-54 6,8 9,1 4.5
55-64 3,3 5,0 1,7
65-74 1,4 0,0 2,9
75-84 1,2 1,6 0,8
Samtliga 59 6,8 4.9

20b Akt med forare paverkad av alkohol,

15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1994 7,2 2005 4,9
1995 53 2006 53
1996 6,1 2007 4.8
1997 53 2008 4,6
1998 5,9 2009 3,8
1999 53 2010 52
2000 6,4 201 4,7
2001 54 2012 5,7
2002 5,6 2013 4.4
2003 53 2014 6,2



21a Alkolas i alla bilar

24a Stoppad av polisen i en nykterhets-

26b Sanka hastighetsgridnserna for att

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 57,9 66,6 49,6
18-19 64,0 72,5 558
20-24 66,0 80,1 52,6
25-54 62,8 716 54,3
55-64 57,1 70,9 434
65-74 65,5 74,2 56,7
75-84 66,5 73,1 58,6
Samtliga 62,7 72,5 53,0
21b Alkol3s i alla bilar, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1995 63,9 2006 67,3
1996 62,0 2007 67,8
1997 60,6 2008 67,6
1998 60,7 2009 68,4
1999 58,7 2010 64,6
2000 60,6 2011 61,7
2001 59,9 2012 65,3
2002 62,8 2013 71,3
2003 68,9 2014 62,4
2005 65,9
22a Grans for rattfylleri, noll promille
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 41,9 46,3 37,9
18-19 37,1 452 29,6
20-24 33,9 43,2 25,6
25-54 51,1 655 37,5
55-64 52,6 63,0 424
65-74 62,4 76,9 48,0
75-84 70,4 81,1 57,6
Samtliga 52,1 64,8 39,7
22b Grans for rattfylleri, noll promille,
15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1990 54,1 2002 52,0
1991 52,2 2003 58,3
1992 57,2 2005 55,8
1993 57,1 2006 56,1
1994 54,1 2007 54,0
1995 57,0 2008 53,5
1996 56,7 2009 51,1
1997 55,0 2010 50,3
1998 51,2 2011 51,9
1999 53,3 2012 51,8
2000 49,3 2013 491
2001 50,5 2014 50,7
23a Hardare straff for rattfylleri
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 86,0 85,1 86,8
18-19 83,0 85,7 80,5
20-24 88,6 89,0 88,3
25-54 88,4 91,7 854
55-64 89,6 91,7 87,6
65-74 92,3 95,3 89,1
75-84 92,4 95,3 88,7
Samtliga 89,2 91,9 86,6

23b Hardare straff for rattfylleri, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
2000 87,3 2008 92,1
2001 88,9 2009 91,0
2002 90,7 2010 89,3
2003 93,0 201 89,6
2005 93,0 2012 89,1
2006 92,7 2013 88,6
2007 92,6 2014 89,0

kontroll oka trafiksikerheten, 15-74 ar
Alder Samtliga  Kvinnor Mén Ar Samtliga Ar Samtliga
bl Bl 1994 37,8 2005 44,9
18-19 21,7 19,2 238 1995 37,5 2006 47,3
20-24 33,4 28,0 384 1996 39,8 2007 50,0
25-54 35,4 26,3 43,6 1997 47,3 2008 50,9
55-64 33,7 27,9 39,2 1998 45,9 2009 54,7
65-74 31,7 21,4 40,9 1999 44,8 2010 50,8
75-84 25,6 16,3 32,8 2000 44,8 2011 60,4
Samtliga 33,5 253 40,8 2001 40,1 2012 59,6
2002 40,1 2013 62,4
24b Stoppad av polisen i en nykterhets- 2003 38,8 2014 61,8
kontroll, 18-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga 27a Hastighetsgrans 30 km/tim vid
bilférare bilférare 6vergangsstillen
2006 34,5 2011 43,4 Alder Samtliga  Kvinnor Man
2007 43,8 2012 35,1 15-17 57,0 60,7 53,5
2008 38,4 2013 37,9 18-19 44,2 50,9 38,1
2009 43,9 2014 33,9 20-24 40,6 496 32,1
2010 45,8 25-54 47,9 57,4 386
55-64 49,7 54,5 45,0
25a Trafikrytm och hastighetsgrins 65-74 56,2 690 429
Alder Samtliga  Kvinnor Mén 75-84 66,0 734 57,3
Samtliga 50,2 59,1 413
15-17 45,6 395 516
18-19 50,7 38,7 61,6
20-24 623 571 67.0 27b Hnastighetsgréns 30 !(m/tim vid
2554 61,2 524 69,6 6vergangsstillen, 15-74 ar
55-64 60,1 489 713 Ar Samtliga Ar Samtliga
65-74 55,5 49,6 61,5 2000 457 2008 54,4
75-84 55,8 552 56,4 2001 47,2 2009 51,2
Samtliga 59,1 51,2 66,8 2002 49,2 2010 48,0
2003 53,0 2011 51,5
25b Trafikrytm och hastighetsgrins, 2005 49,5 2012 49,6
15-74 ar 2006 54,5 2013 49,0
Ar Samtliga Ar Samtliga 2007 51,1 2014 49,0
1981 41,2 1998 57,2
1982 442 1999 54,3 28 Tekniskt hjilpmedel att halla hastighets-
1983 425 2000 52,0 gréns
1984 53,6 2001 57,1 Alder Samtliga  Kvinnor Man
1985 48,9 2002 55,5 15-17 67,2 73,9 61,1
1986 49,0 2003 56,1 18-19 61,3 67,5 55,6
1987 50,5 2005 55,5 20-24 53,4 60,2 47,0
1988 54,8 2006 52,3 25-54 52,0 57,7 46,4
1989 50,2 2007 61,1 55-64 55,5 59,5 51,7
1990 54,6 2008 58,1 65-74 64,3 70,1 584
1991 57,4 2009 61,2 75-84 72,2 73,3 70,8
1992 55,7 2010 60,5 Samtliga 56,6 61,9 513
1993 56,8 2011 60,5
1994 53,5 2012 60,8 29a Automatisk hastighetsévervakning
1995 56,4 2013 60,0 Alder Samtliga  Kvinnor Man
1223 22’2 2014 594 15-17 70,7 746 66,9
’ 18-19 65,7 67,7 63,9
. . . . 20-24 62,9 69,1 57,1
36a San.ka Pastlghetsgranserna for att 25.54 70,1 747 655
oka trafiksdakerheten 5564 70,3 788 62,0
Alder Samtliga  Kvinnor Man 65-74 77.0 805 735
15-17 55,2 61,8 49,1 75-84 84,7 89,9 787
18-19 62,1 70,7 54,0 Samtliga 713 76,5 66,2
20-24 59,9 68,1 52,1
25-54 62,6 72,4 531 29b Automatisk hastighetsévervakning,
55-64 60,1 68,0 52,4 15-74 ar
65-74 63,4 70,5 564 Ar Samtliga Ar Samtliga
75-84. 702 1619 2002 66,8 2009 70,8
Samtliga 62,4 71,0 538 2003 69.4 2010 68,1
2005 67,9 2011 69,7
2006 67,1 2012 70,6
2007 69,9 2013 70,8
2008 71,9 2014 70,3
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30a Hardare straff for fortkorning

34a Svarare att halla reda pa vilken
hastighetsgrans som giller

37a Bilbélten i baksétet tatort 2014

30

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 39,8 46,4 33,4
18-19 32,7 39,5 26,8
20-24 32,0 39,7 24,9
25-54 33,5 448 22,8
55-64 39,7 48,5 31,2
65-74 48,4 56,1 40,6
75-84 65,6 71,9 57,8
Samtliga 38,8 48,6 29,3
30b Hardare straff for fortkorning,
15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
1990 43,8 2002 434
1991 40,8 2003 41,9
1992 43,7 2005 38,6
1993 42,9 2006 43,7
1994 42,9 2007 40,1
1995 42,2 2008 42,5
1996 37,5 2009 39,8
1997 40,0 2010 38,1
1998 35,9 2011 41,4
1999 39,0 2012 38,6
2000 37,9 2013 40,0
2001 37,8 2014 36,8
31a Variabla hastighetsgranser
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 54,0 50,5 57,4
18-19 54,1 50,6 57,3
20-24 69,8 65,6 73,7
25-54 78,1 75,5 80,6
55-64 69,4 63,0 75,5
65-74 63,8 60,1 67,4
75-84 68,0 64,5 71,6
Samtliga 71,8 68,2 75,3
31b Variabla hastighetsgrinser, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
2003 69,0 2010 74,2
2005 731 2011 71,7
2006 77,9 2012 71,3
2007 76,8 2013 70,6
2008 75,8 2014 72,1
2009 771

32 De nya hastighetsgrinserna ar bittre dn

de tidigare
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 57,1 61,3 53,5
18-19 56,5 64,2 50,3
20-24 51,1 57,9 45,4
25-54 43,6 51,7 36,9
55-64 37,6 449 30,7
65-74 42,6 51,9 34,3
75-84 46,5 54,2 38,8
Samtliga 441 51,9 37,4

33 80 km/tim lampligast hastighetsgrans dar

mittrécken saknas

Alder Samtliga  Kvinnor Méan
15-17 46,3 57,3 36,7
18-19 445 54,0 36,0
20-24 40,4 50,8 30,9
25-54 30,4 39,0 22,6
55-64 22,5 29,7 15,3
65-74 35,2 449 25,7
75-84 46,5 58,7 32,4
Samtliga 32,8 41,9 24,2

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 54,7 60,4 49,9
18-19 48,4 43,5 53,1
20-24 49,7 52,0 47,6
25-54 63,1 59,2 66,7
55-64 75,2 72,0 78,3
65-74 78,5 77,3 79,6
75-84 81,8 81,4 82,2
Samtliga 66,6 64,3 68,7
34b Svarare att halla reda pa vilken
hastighetsgrins som giller
Ar Samtliga Ar Samtliga
2011 69,3 2013 70,8
2012 65,9 2014 65,5
35a Sanka hastighetsgranserna av
miljoskal
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 40,0 42,5 37,6
18-19 36,2 43,8 29,2
20-24 33,2 40,0 26,7
25-54 33,3 42,5 24,3
55-64 30,5 37,7 23,6
65-74 37,7 50,8 251
75-84 45,0 57,5 31,9
Samtliga 34,6 43,8 25,6
35b Sdnka hastighetsgrinserna av
miljoskal, 15-74 ar
Ar Samtliga Ar Samtliga
2008 41,7 2012 31,7
2009 40,7 2013 35,6
2010 34,2 2014 33,8
2011 35,7
36a Bilbdlten i framsitet titort 2014
Alder Samtliga  Kvinnor Méan
15-17 96,6 98,9 94,4
18-19 97,9 98,3 97,6
20-24 94,7 97,2 92,3
25-54 98,0 99,4 96,6
55-64 98,3 99,5 97,1
65-74 98,6 99,0 98,2
75-84 98,9 99,0 98,9
Samtliga 97,8 99,1 96,6
36b Bilbdlten i framsatet landsvig 2014
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 95,0 97,1 93,0
18-19 98,3 98,6 98,1
20-24 96,1 97,8 94,5
25-54 98,0 99,4 96,7
55-64 98,8 99,8 97,7
65-74 98,9 99,0 98,7
75-84 98,1 97,5 98,7
Samtliga 98,0 99,0 96,9

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 90,8 92,7 89,0
18-19 92,9 93,8 92,1
20-24 91,2 93,8 88,7
25-54 90,5 92,7 88,4
55-64 85,8 92,5 78,9
65-74 90,7 93,8 87,3
75-84 89,3 91,5 86,4
Samtliga 89,9 92,8 86,9
37b Bilbélten i baksétet landsvig 2014
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 91,5 95,4 87,8
18-19 94,3 94,7 94,0
20-24 92,0 93,8 90,2
25-54 92,6 93,6 91,6
55-64 88,2 94,7 81,5
65-74 92,5 95,3 89,6
75-84 91,2 92,1 90,1
Samtliga 91,8 94,0 89,6
38a Anvindning av bilbilte, 15-24 ar
Ar Framséate Bakséate
Landsv. Tatort Landsv. Téatort
1981 83,7 77,6 3,3 2,5
1982 82,7 75,7 3,5 2,6
1983 85,6 80,3 7,5 6,1
1984 86,8 82,7 8,8 7,5
1985 88,5 82,9 11,8 9,7
1986 91,5 86,6 50,9 45,6
1987 89,5 83,7 46,8 40,9
1988 89,5 82,5 53,5 46,9
1989 90,0 82,4 53,6 46,8
1990 89,3 81,1 59,2 52,3
1991 87,9 80,6 60,4 54,0
1992 89,9 83,4 65,8 58,2
1993 90,3 82,9 68,2 62,2
1994 89,6 84,5 69,7 63,2
1995 90,0 85,4 73,0 68,3
1996 90,0 87,0 74,7 70,9
1997 89,5 84,0 75,5 70,7
1998 89,4 84,9 78,9 74,6
1999 91,2 88,2 80,9 76,7
2000 90,4 86,3 78,8 75,9
2001 89,5 86,6 80,0 76,8
2002 929 89,7 83,2 80,3
2003 90,0 88,1 81,4 80,1
2005 92,5 90,7 85,5 83,4
2006 93,6 92,6 86,5 85,7
2007 94,3 92,7 90,0 88,2
2008 96,4 95,5 92,4 91,5
2009 96,4 95,1 92,0 91,1
2010 95,6 95,6 91,6 91,2
2011 96,6 96,7 92,5 92,3
2012 95,1 95,0 91,3 90,8
2013 95,0 95,4 91,8 91,0
2014 96,3 95,8 92,3 91,4




38b Anvindning av bilbilte, 25-74 ar 38d Anvindning av bilbilte, 20-24 ar 38f Anvindning av bilbilte, 55-74 ar

Ar Framséte Bakséate Ar Framséte Bakséate Ar Framsate Bakséate
Landsv. Tatort Landsv. Téatort Landsv. Tatort Landsv. Téatort Landsv. Tatort Landsv. Téatort
1981 932 87,1 12,0 104 1981 853 835 36 24 1981 950 93,0 220 20,0
1982 933 866 16,3 13,7 1982 828 706 36 24 1982 950 93,0 290 26,0
1983 94,4 895 237 203 1983 855 775 6,1 4,8 1983 96,0 94,0 340 320
1984 94,7 907 249 224 1984 842 787 72 58 1984 97,0 96,0 36,0 350
1985 941 90,1 209 264 1985 87,8 792 88 6,1 1985 97,0 96,0 42,0 40,0
1986 96,6 93,0 82,9 78,1 1986 91,7 835 50,8 43,0 1986 980 97,0 90,0 89,0
1987 96,8 928 779 733 1987 894 806 424 337 1987 980 97,0 90,0 87,0
1988 959 922 795 751 1988 89,1 7911 50,2 42,0 1988 96,0 94,0 88,0 86,0
1989 957 924 798 755 1989 90,1 785 463 376 1989 97,0 96,0 89,0 87,0
1990 951 90,2 776 721 1990 899 777 543 458 1990 97,0 950 88,0 850
1991 950 90,1 76,8 71,0 1991 874 757 557 46,8 1991 96,1 942 848 815
1992 950 90,5 770 70,8 1992 894 792 59,6 49,1 1992 97,8 953 852 822
1993 951 90,2 777 72,0 1993 90,9 792 642 555 1993 97,9 958 856 82,1
1994 956 92,0 752 68,8 1994 90,0 827 66,3 583 1994 983 964 86,1 815
1995 957 92,0 784 734 1995 926 848 719 645 1995 976 955 86,7 836
1996 9,2 91,0 776 731 1996 929 873 733 676 1996 972 955 857 83,1
1997 958 912 81,1 75/ 1997 904 829 751 68,0 1997 981 964 87,5 838
1998 96,9 92,1 826 758 1998 90,2 835 799 731 1998 97,0 949 874 833
1999 9,2 918 826 76,0 1999 912 87,0 812 750 1999 972 950 86,3 814
2000 97,0 926 841 778 2000 91,6 854 780 73,9 2000 97,9 950 88,1 850
2001 956 90,6 831 767 2001 91,9 869 80,9 765 2001 97,5 951 854 817
2002 97,0 906 839 782 2002 954 91,0 853 82,1 2002 98,0 946 87,1 832
2003 97,0 94,1 842 805 2003 90,0 873 80,5 778 2003 982 97,0 88,6 84,8
2005 96,8 939 86,0 817 2005 929 90,1 848 818 2005 984 963 90,0 86,5
2006 97,6 951 86,1 826 2006 951 928 874 855 2006 983 967 89,0 84,9
2007 97,8 96,0 90,0 87,0 2007 %4 915 904 87,2 2007 992 984 933 90,8
2008 985 97,1 91,3 893 2008 9,5 939 91,3 884 2008 988 97,7 924 89,1
2009 987 97,7 930 912 2009 971 948 91,3 91,1 2009 992 98,1 945 93,0
2010 984 972 91,4 90,0 2010 958 955 20,6 898 2010 98,8 98,1 91,9 90,0
2011 984 97,7 935 919 2011 972 97,0 924 922 2011 99,4 992 930 90,7
2012 986 97,8 91,3 896 2012 956 94,9 923 915 2012 992 988 91,6 89,3
2013 986 986 915 907 2013 953 953 926 912 2013 985 986 897 87,7
2014 983 982 91,8 896 2014 9,1 947 920 912 2014 98,8 984 90,3 88,1
38c Anvindning av bilbélte, 15-19 ar 38e Anvindning av bilbilte, 25-54 ar 39 Viktigt att alltid anvinda bilbilte
Ar Framsate Baksate Ar Framsate Baksite Alder Samtliga  Kvinnor Mén
Landsv. Tatort Landsv. Tatort Landsv. Tatort Landsv. Téatort 15-17 94,5 95,8 93,3
1981 823 813 30 26 1981 921 837 77 62 1819 %2 %82 943
1982 826 799 34 27 1982 927 833 100 76 2024 90 994 965
1983 857 828 88 72 1983 935 869 185 14,7 25-54 98,1 994 %8
1984 893 865 103 9,0 1984 934 878 200 17,1 55-64 98,6 98 983
1985 892 867 146 130 1985 924 872 241 199 6574 99,1 995 987
1986 91,3 898 511 482 1986 959 90,8 784 72,0 75-84 99,2 990 995
1987 896 87,1 515 483 1987 96,2 907 720 66,0 Samtliga 98,2 991 97,2
1988 89,8 86,1 570 52,0 1988 955 91,1 748 692
1989 899 867 61,0 56,2 1989 952 904 753 702 40a Biltespaminnare
1990 88,7 849 64,3 592 1990 940 878 72,6 659 Aider Samtliga  Kvinnor Man
1991 884 86,1 655 618 1991 945 882 732 663 15-17 88,8 930 848
1992 90,5 88,0 723 678 1992 937 883 73,4 658 18-19 88,2 90,6 859
1993 89,6 87,1 72,8 696 1993 939 87,6 743 676 20-24 87,3 89,5 852
1994 89,2 865 735 688 1994 944 90,0 705 633 25-54 87,1 91,9 825
1995 86,8 862 743 72,9 1995 94,6 89,9 736 676 55-64 87,5 86,9 88,1
1996 86,7 86,5 763 747 1996 958 89,0 742 69,0 65-74 95,1 9,4 93,8
1997 885 852 76,0 737 1997 947 888 783 713 75-84 95,1 950 953
1998 885 864 779 76,1 1998 96,8 90,9 80,5 725 Samtliga 88,9 91,8 86,1
1999 911 895 80,7 785 1999 957 90,2 810 736
2000 89,0 87,0 80,0 78,0 2000 96,6 91,5 82,3 74,5 40b Biltespaminnare, 15-74 ar
2001 87,2 863 790 772 2001 94,7 884 82,0 744 Ar Samtiiga A Samtiga
2002 90,5 885 81,1 785 2002 9,6 886 825 757 1999 807 2008 86,1
2003 89,1 889 823 822 2003 9,3 926 821 783 2000 80 1 2009 685
2005 921 913 86,1 848 2005 96,0 927 84,0 792 2001 816 2010 846
2006 922 924 858 858 2006 97,3 943 846 813 5002 835 011 86,0
2007 943 937 89,7 89,1 2007 97,0 947 882 850 2003 805 2012 682
2008 9,3 97,0 933 943 2008 984 968 90,7 895 2005 628 2013 00,7
2009 958 954 912 91,1 2009 984 975 922 90,3 2006 86.2 014 86,5
2010 954 958 926 925 2010 982 967 91,2 90,0 2007 853
2011 959 965 925 924 2011 97,7 96,8 937 927
2012 946 952 90,3 90,1 2012 982 97,2 91,1 898
2013 947 956 90,9 90,9 2013 987 986 925 923

2014 96,5 97,2 92,7 91,7 2014 98,0 98,0 92,6 90,5
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41* Anvéndning av bélte i buss

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 10,9 9,4 12,2
18-19 8,9 9,2 8,6
20-24 10,6 13,4 7,8
25-54 30,8 36,1 25,6
55-64 38,7 46,4 30,9
65-74 471 54,7 39,0
75-84 45,0 46,6 429
Samtliga 32,0 37,3 26,7

4172 Aker buss med bilte minst 1g/vecka

Alder Samtliga  Kvinnor Méan
15-17 48,7 48,1 49,4
18-19 31,9 34,5 29,4
20-24 18,7 21,7 15,9
25-54 8,5 9,5 7,6
55-64 9,2 9,6 8,8
65-74 3,7 54 1,9
75-84 3,5 2,8 4,4
Samtliga 10,7 11,6 9,9
42 Bilte pa alla platser i buss
Alder Samtliga  Kvinnor Méan
15-17 69,7 72,9 66,5
18-19 72,3 78,6 66,3
20-24 74,3 79,9 68,9
25-54 76,5 79,5 73,5
55-64 79,4 82,2 76,6
65-74 84,9 88,0 81,6
75-84 85,1 84,0 86,4
Samtliga 78,1 81,2 75,0
43a Anvandning av cykelhjalm
Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 13,6 15,7 11,6
18-19 5,9 6,6 53
20-24 10,1 12,5 7,7
25-54 19,9 22,5 17,4
55-64 171 16,4 17,8
65-74 18,7 19,7 17,8
75-84 17,0 13,6 21,3
Samtliga 17,6 18,9 16,3

43b Anvindning av cykelhjilm, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 0,5 1998 7,0
1982 0,5 1999 8,2
1983 0,4 2000 7,6
1984 0,5 2001 10,4
1985 0,5 2002 8,7
1986 0,2 2003 10,0
1987 0,7 2005 9,7
1988 0,9 2006 1,4
1989 1,4 2007 15,6
1990 1,6 2008 141
1991 1,5 2009 16,9
1992 2,0 2010 17,4
1993 2,4 2011 19,8
1994 29 2012 19,4
1995 3,8 2013 22,0
1996 57 2014 17,6
1997 59

44a Obligatoriskt med hjalm vid cykling

Alder Samtliga  Kvinnor Man
15-17 19,6 25,5 141
18-19 34,4 45,3 24,0
20-24 33,4 41,8 25,3
25-54 59,3 62,5 56,3
55-64 66,8 71,3 62,3
65-74 77,2 85,1 69,4
75-84 84,0 89,8 76,8
Samtliga 60,0 65,4 54,8

44b Obligatoriskt med hjalm vid cykling,

15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1991 38,8 2003 48,0
1992 40,7 2005 47,8
1993 45,0 2006 52,9
1994 48,5 2007 52,8
1995 47,6 2008 53,2
1996 50,3 2009 53,7
1997 50,1 2010 52,3
1998 49,2 2011 54,6
1999 49,9 2012 56,8
2000 47,9 2013 57,6
2001 50,0 2014 58,2
2002 47,4

45a Fotgdngares anvandning av reflexer.
Pa belyst gata/vig/trottoar

Alder Samtliga  Kvinnor Méan
15-17 57 8,7 2,7
18-19 6,8 8,2 54
20-24 9,0 12,1 5,8
25-54 20,9 27,0 14,8
55-64 28,4 34,5 21,8
65-74 28,9 31,8 25,8
75-84 28,4 36,1 19,8
Samtliga 21,4 26,7 15,9

45b Fotgédngares anvidndning av reflexer.
Pa belyst gata/vig/trottoar, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 28,7 1998 20,8
1982 32,8 1999 22,3
1983 34,3 2000 22,5
1984 29,6 2001 22,1
1985 28,2 2002 22,2
1986 29,3 2003 20,8
1987 28,2 2005 23,5
1988 271 2006 28,8
1989 26,4 2007 26,4
1990 26,6 2008 28,9
1991 24,9 2009 28,9
1992 24,5 2010 26,9
1993 24,4 2011 27,2
1994 20,1 2012 17,2
1995 24,5 2013 23,6
1996 20,6 2014 21,0
1997 21,2

46a Fotgédngares anvindning av reflexer.
Pa ej belyst gata/vig/trottoar

Alder Samtliga  Kvinnor Méan
15-17 13,6 19,6 7.9
18-19 11 13,5 8,8
20-24 17,8 23,5 11,7
25-54 34,1 44,2 23,8
55-64 48,7 58,9 371
65-74 50,8 56,4 45,2
75-84 46,2 55,9 35,8
Samtliga 36,0 44,8 26,9

46b Fotgdngares anvandning av reflexer.
Pa ej belyst gata/vig/trottoar, 15-74 ar

Ar Samtliga Ar Samtliga
1981 443 1998 31,6
1982 45,9 1999 32,8
1983 49,4 2000 32,1
1984 41,4 2001 32,4
1985 40,0 2002 31,3
1986 41,6 2003 30,6
1987 40,8 2005 33,6
1988 38,3 2006 37,8
1989 37,0 2007 36,4
1990 36,4 2008 38,6
1991 35,8 2009 38,9
1992 36,6 2010 36,5
1993 34,5 2011 38,2
1994 30,9 2012 28,4
1995 34,0 2013 38,9
1996 31,0 2014 35,4
1997 30,8




Viktigt att veta

Rapportens avsikt dr att genom diagram och kommentarer till dessa ge en 6versiktlig bild
av resultaten fran 2014 ars undersokning. I slutet av rapporten finns en tabellbilaga med
sifferunderlag till respektive diagram.

Genomférande: Arligen 1981-2003 pa hosten samt 2005-2014 pa varen.
Urvalsstorlek: 6300 individer i aldrarna 15-84.
Urvalsmetod: Individerna i populationen delades (stratifierades) efter kon,

aldersgrupper och geografiska omraden (Trafikverksregioner),
totalt blev det 2 * 7 * 6 = 84 strata. Inom varje stratum gjordes ett
slumpmissigt urval fran befolkningsregistret.

Datainsamlingsperiod: 22 april - 2 juli 2014.

Datainsamlingsmetod: Postalt foraviseringsbrev med mojlighet att besvara pa webben
foljt av (maximalt) en pappersenkit och tva paminnelser.

Svarsfrekvens: 49,2% (28% av svaren inkom via webben).

Standardvigning: Uppgifterna har skattats genom rak upprikning inom respektive
stratum. Den sa kallade Horwitz-Thomson-metoden har anvénts
for att ersiitta internt bortfall utifran antagandet att det 4r sam-
ma svarsférdelning bland dem som inte besvarat enkéten som
bland de svarande (inom respektive stratum).

Attitydfragor: Fem svarsalternativ: instimmer helt, instimmer i stora drag,
ganska tveksam, mycket tveksam, tar helt avstand.

Vilka fragor redovisasi ~ De som svarat och tagit stillning utgor totalandelen, 100%. Svar
denna rapport? som ”Vet ej” och ”Kan ej ta stillning” har tagits bort, om inget
annat anges.

Nir det i diagrammen anges hur manga som instimmer ér det en summering avdem som
”Instimmer helt” och ”Instimmer i stora drag”. I 1985, 1990, 1995 samt 1997-2014 ars
undersokningar har personer i aldern 15-84 ar deltagit, medan aldersintervallet 6vriga ar har
varit 15-74 ar. Vid jimforelser 6ver dessa ar — som illustreras i tidsseriediagrammen — har
svaren fran aldersgruppen 75-84 ar tagits bort for att géra resultaten mellan aren direkt
jamforbara. Unders6kningen genomférdes inte 2004.

Enkéten har riktats till personer i aldrarna 15-84 ar men innehaller dven nagra fragor som
avser barn under 15 ar. Dessa fragor har besvarats av fordldrarna. Vid resultatbearbetningen
som gjordes efter en storre enkitgenomgang ar 2012 konstaterades det att dessa svar hade
alltfor stor statistisk osikerhet (h6ga konfidensintervall) varpa Trafikverket beslutade att
inte publicera resultaten fran barnfragorna.
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